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Pla de mobilitat urbana sostenible 
de Sant Pere de Ribes
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1. Introducció

JUSTIFICACIÓ DE LA REDACCIÓ DEL PMUS

OBJECTIUS DEL DOCUMENT

Que converteix un pla, en un pla de mobilitat sostenible?

- Garantir que els residents tenen opcions de transport als  destins clau.

- Reduir els accidents, la contaminació i el consum energètic.

- Millorar lôefici¯ncia del transport de persones i mercaderies.

- Contribuir a millorar el disseny urbà en benefici dels residents.

Què és un PMUS? 

És lôinstrumentde planificació de la mobilitat dô¨mbit local.

Aporta les estratègies de mobilitat i ha de servir de guia per a la presa de 

les actuacions municipals.

ETAPES DôUN PMUS

Anàlisi

actual

Diagnosi

actual

Definició 

dôObjectius

Establiment 

de Mesures
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2. Anàlisi territorial i socioeconòmic

ESTRUCTURA URBANA

Àmbit principal 

del PMUS
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2. Anàlisi territorial i socioeconòmic

ESTRUCTURA SOCIODEMOGRÀFICA

EVOLUCIÓ DE

LA POBLACIÓ

Població 

per nucli
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2. Anàlisi territorial i socioeconòmic

MOTORITZACIÓ

El municipi de Sant Pere 

de Ribes es troba per 

sobre de la mitjana de la 

comarca, però per sota 

de Catalunya.
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QUANTIFICACIÓ DELS 

DESPLAÇAMENTS (TOTALS)

PRINCIPALS MUNICIPIS DE 

CONNEXIÓ (RESIDENTS)

Sant Pere de Ribes és generador de mobilitat.

MOBILITAT GLOBAL

3. Anàlisi de la mobilitat global

Desplaçaments
Interns
42.099



8

Desplaçaments interns

-Els desplaçaments a peu són 

majoritaris.

-Utilització reduïda de la bicicleta i 

del transport públic.

-Pes destacat del vehicle privat.

Desplaçaments de connexió

-Dominen els desplaçaments en 

vehicle privat.

-Đs notable del servei dôautob¼s 

interurbà

REPARTIMENT MODAL DELS DESPLAÇAMENTS

3. Anàlisi de la mobilitat global
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XARXA DE VIANANTS ïXarxa principal

4. Mobilitat a peu

RIBES
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XARXA DE VIANANTS ïXarxa principal

4. Mobilitat a peu

ROQUETES

C. Miquel Servet
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XARXA DE VIANANTS ïVoreres

4. Mobilitat a peu

RIBES

Voreres millorablesVoreres no accessibles Voreres accessibles

C/ Eugeni dôOrs C/ Doctor PuigC/ Emili Giralt
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XARXA DE VIANANTS ïVoreres

4. Mobilitat a peu

No accessibles; 
0,0%

Millorables; 
27,6%

Accessibles; 
72,4%

ROQUETES

Voreres millorablesVoreres no accessibles Voreres accessibles

C/ Eugeni dôOrs C/ Doctor PuigC/ Emili Giralt
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XARXA DE VIANANTS ïVoreres

4. Mobilitat a peu

RIBES
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XARXA DE VIANANTS ïVoreres

4. Mobilitat a peu

ROQUETES

C. Miquel Servet
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XARXA DE VIANANTS ïPassos de vianants

Absència de pasPassos adaptats Passos no adaptats

4. Mobilitat a peu

RIBES
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XARXA DE VIANANTS ïPassos de vianants

Absència de pasPassos adaptats Passos no adaptats

4. Mobilitat a peu

Passos 
correctes; 71,6%

Passos no 
adaptats 

(esglaó); 6,2%

Sense pas de 
vianants; 22,2%

ROQUETES
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DEMANDA DE MOBILITAT A PEU

4. Mobilitat a peu

RIBES
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DEMANDA DE MOBILITAT A PEU

4. Mobilitat a peu

Av. Catalunya

C. Miquel Servet

ROQUETES
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XARXA DE VIES CICLABLES

Xarxa ciclista:

Í25 km de xarxa ciclable

(5km de xarxa pacificada 

amb ús compartit amb 

vianant).

La xarxa extensa però 

quasi inexistent a lôinterior 

dels nuclis. 

Aparcaments:

ÍXarxa poc densa.

ÍRepartiment no uniforme 

dintre dels nuclis.

Altres:

ÍBaix ús de la bicicleta

ÍLôoci ®s el principal motiu 

dô¼s.

5. Mobilitat en bicicleta
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XARXA DE VIES CICLABLES

5. Mobilitat en bicicleta

RIBES
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XARXA DE VIES CICLABLES

5. Mobilitat en bicicleta

ROQUETES
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Bus urbà:

-No disposa de servei.

-El bus interurbà possibilita connexions entre els nuclis de 

Ribes i Roquetes amb un interval de pas de 20 minuts de 

mitjana

Bus interurbà:

SERVEI

-8 línies de bus interurbà diürn.

-1 línia de bus interurbà nocturn.

-Bona comunicaci· amb servei dôautob¼s interurb¨ durant els 

dies feiners sobretot amb els principals fluxos intermunicipals

com Barcelona, Sitges i Vilanova i la Geltrú.

-El servei es redueix en caps de setmana Ą elevats intervals 

de pas (o absència de servei).

PARADES

-Valoració acceptable del conjunt de parades del bus pel que 

fa al seu estat i informaci· dôhoraris.

Servei de taxi:

-2 parades al municipi.

XARXA I SERVEIS DE TRANSPORT PÚBLIC

6. Mobilitat en transport públic
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XARXA I SERVEIS DE TRANSPORT PÚBLIC

COBERTURA 

DE LA 

POBLACIÓ

Població atesa 

del municipi pel 

bus interurbà:

79%

6. Mobilitat en transport públic
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XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS ïJerarquia

7. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

RIBES
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XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS ïJerarquia

7. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

ROQUETES
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DEMANDA EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT ïCirculació

7. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

RIBES
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DEMANDA EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT ïCirculació

7. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

ROQUETES
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DEMANDA EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT ïSaturació 

7. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

RIBES
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DEMANDA EN TRANSPORT PRIVAT MOTORITZAT ïSaturació

7. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

ROQUETES
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OFERTA DôAPARCAMENT

7. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

RIBES

Ą Absència de places regulades per a turismes el nucli de Sant Pere de Ribes


