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1. INTRODUCCIO A L’AVALUACIO AMBIENTAL

1.1. Objectiu del Estudi Ambiental Estrategic

L'estudi ambiental estratégic és el document integrat en el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible en
qué es formalitza l'avaluacié ambiental estratégica. Es part del procés d’avaluacié ambiental de
plans i programes al qual estan subjectes els Plans de Mobilitat Urbana en compliment de la Llei
21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

D’acord amb la Llei esmentada, I'estudi ambiental estrategic (EAE) té com a objectius:
- Permetre a I'drgan ambiental competent determinar 'amplitud i el nivell de detall de I'Estudi
Ambiental Estratégic, els criteris ambientals estratégics i els indicadors dels objectius

ambientals i principis de sostenibilitat aplicables.

- Definir les modalitats d’'informacioé i consulta, i la identificaci6 de les Administracions
publiques afectades i el public interessat.

El procés d’avaluacié ambiental ha d’assegurar la integracio dels aspectes ambientals en el Pla de

Mobilitat Urbana Sostenible i permetre que aquest pugui ser avaluat i analitzat per l'autoritat
ambiental, els agents socioeconomics, la ciutadania i les entitats interessades.

1.2. Legislacio ambiental aplicable

La transversalitat dels Plans de Mobilitat Urbana en molts dels aspectes ambientals (qualitat de
I'aire, soroll, consum energetic) fa que, a més de tenir en compte la legislacié de rang superior
vinculada a la mobilitat, sigui important tenir en compte la normativa ambiental i, alhora, donar-hi
compliment.

En relaci6 als Plans de Mobilitat Urbana es tindra en compte la segient legislacio:

- Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transici6 energética .

- Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental.

- Llei 6/2009, de 28 d’abril d’avaluacié ambiental de plans i programes.

- Reial decret 1073/2003, de 18 d’octubre, sobre avaluaci6 i gesti6 de la qualitat de l'aire
ambient en relaci6 amb el dioxid de sofre (SO2), didoxid de nitrogen (NO2), oxids de
nitrogen (NOX), particules (PM10), plom (Pb), benzé (C6H6) i monoxid de carboni (CO).

- Reial decret 1796/2003, de 25 de desembre, relatiu a 'ozd (O3) a I'aire ambient.

- Real Decret 833/1975, de 6 de febrer, pel qual es desenvolupa la Llei 38/1972, de 22 de
setembre, de proteccio de 'ambient atmosferic (BOE num. 96, de 22 d’abril de 1975).

- Reial Decret 812/2007, de 22 de juny, sobre l'avaluacid i gestid de la qualitat de l'aire
ambient en relacié amb l'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics
policiclics.

- Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008, relativa
a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

- Llei 16/2002 de proteccio contra la contaminacié acustica.
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Reial Decret 1367/2007, pel que es desenvolupa la Llei 37/2003, del soroll.

Acord de Govern d'11 d’octubre de 2005 pel qual s’aprova el Pla de I'energia de Catalunya
2006-2015.

Acord de Govern 30/09/2008 del Pla catala de mitigacié del canvi climatic 2008-2012 per al
compliment del Protocol de Kyoto.

Ajuntament
Sant Pere de Ribes
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2. CONTINGUTS | OBJECTIUS PRINCIPALS DEL PLA

Les Directrius nacionals de mobilitat es van proposar per tal de dissenyar una estrategia de
competitivitat, integracié social, qualitat de vida, salut, seguretat i sostenibilitat dels territoris i de la
gent que en forma part.

Segons aquestes directrius, la mobilitat és conseqgiéncia, essencialment, de la necessitat de
desplacar-se per tal de poder desenvolupar les activitats socials i economiques, i engloba tant les
persones com el transport de béns. D’aquesta necessitat d’accedir a diferents espais del territori
es deriva el concepte d’accessibilitat, que la Llei 9/2003 defineix com la “capacitat d’arribar en
condicions adequades als llocs de residéncia, treball, formacio, assisténcia sanitaria, interes social,
prestacié de serveis o lleure, des del punt de vista de la qualitat i disponibilitat de les
infraestructures, xarxes de mobilitat i serveis de transport.”

No obstant, la majoria de territoris no han sabut mantenir 'equilibri entre els aspectes vinculats a la
mobilitat i el transport i el funcionament del sistema des del punt de vista socioambiental, generant
disfuncions que, des de les Directrius Nacionals, s’han volgut resoldre a través dels seus principis
inspiradors.

Al llarg d’aquests anys d'implantacio de les Directrius Nacionals, s’han desenvolupat alguns plans
de rang inferior (plans directors de mobilitat, plans especifics i plans de mobilitat urbana) que han
incorporat aguests principis i objectius.

Els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible, tenen com a objectiu definir les estratégies de mobilitat
dels municipis en el marc d’aquestes Directrius i, alhora, del Pla Director de I'ambit funcional al que
pertanyen (planejaments de rang superior que persegueixen el compliment dels objectius globals
dels convenis internacionals vinculats al canvi climatic).

2.1. Ambits i continguts del Pla

2.1.1. Ambit territorial

El municipi de Sant Pere de Ribes, ocupa una extensié aproximada de 41 Km? Esta situat al
centre de la comarca del Garraf. Es localitza a uns 36 km al sud-oest de Barcelona i a 47 km al
nord-est de Tarragona. Sant Pere de Ribes esta emplacat a la part meridional del massis del
Garraf, que a la vegada representa I'extrem sud de la Serralada Litoral, en una zona on el relleu es
suavitza. Es troba limitat pels termes municipals de Sitges (al sud-est), Vilanova i la Geltrd (a
I'oest), Canyelles (al nord-oest) i Olivella (al nord-est).
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Imatge 2.1.1.1- Situacio de Sant Pere de Ribes.
Font: www.google.es

El municipi de Sant Pere de Ribes es troba delimitat pel Massis del Garraf i la carretera C-32. El
municipi es divideix en diferents nuclis de poblacié, sent Ribes (11.900 hab.) i les Roquetes
(11.800 hab.) els més poblats, tot i que també hi ha Puigmolt6 i la Vilanoveta. El nucli urba de
Ribes ocupa una extensié aproximada d’1,7 km? i el de Roquetes ocupa 1,4 km?. A més, cal afegir
un important conglomerat d'urbanitzacions com Mas Parés de Dalt, Els Cards, Mas Alba,
Vallpineda, Can Pere de la Plana, Els Garrofers, Rocamar, Can Lloses-Can Marcer, Vifiedos-Can
Macia, Mas d'en Serra i els Colls.

Els poligons industrials es situen principalment en tres grans arees concentrades a 'oest del nucli
urba de Ribes i al nord del nucli urba de les Roquetes: el Sector tecnologic Can Puig (travessat per
la BV-2112, a la sortida oest de Ribes), el poligon industrial de la Variant C-31 (limita amb la C-31 i
la C-15 al nord-oest de la urbanitzacid de les Roquetes) i el poligon industrial de la Placa
Vilanoveta (al sud de la C-31 i al nord-est de la urbanitzacié de les Roquetes limitrof amb el
poligon industrial de la Variant C-31).

El municipi de Sant Pere de Ribes es troba creuat per diferents infraestructures lineals:

- Travessant el municipi pel centre es troba l'autopista C-32 | infraestructura que divideix el
municipi deixant a banda i banda els seus dos nuclis principals: Ribes i les Roquetes.

- Actuant com a cintur6é per al nucli urba de les Roquetes trobem la carretera C-31, que
circumval-la el nucli urba pel nord.

- Actuant com a cintur6 per al nucli urba de Ribes trobem la carretera C-15B, que
circumval-la el municipi per la part nord-est del nucli urba.

L "
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Imatge 2.1.1.2- Principals eixos viaris d’accés a Sant Pere de Ribes.
Font: AIM, elaboracio propia.

En el nucli urba de Ribes, hi ha dos carreteres que el travessen:

o Lacarretera BV-2112 que el travessa per la zona septentrional del nucli urba.

o La carretera BV-2113 que travessa el nucli urba per el centre i que es la via que
comunica el nucli urba amb el nucli de les Roquetes.

Al nucli urba de les Roquetes, es localitza hi ha una carretera radial:

o Lacarretera C-246a que sorgeix del nord-est del nucli urba.

Una linia de ferrocarril discorre pel municipi:

o La linia ferroviaria d’ADIF, que compta amb parades a Sitges (parada més propera
al nucli urba de Ribes) i Vilanova i la Geltri (parada més propera al nucli urba de

les Roquetes). Hi circulen combois de la linia “R2 sud” i trens regionals (tots els
serveis operats per RENFE).

2.1.2. Dades sociodemografiques basiques

A continuacio6 es resumeixen les principals dades sociodemografiques del municipi:
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- Dades economiques:

Poblacid per sectors d'ocupacio (Set-2017)

Industria
7,6%

Agricultura
0,4%

Imatge 2.1.2.1- Sectors d’ocupacio.
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de dades de FIDESCAT

Renda familiar disponible bruta de Sant Pere de Ribes

17
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Taula 2.1.2.2- Renda familiar disponible bruta.
Font: AIM, elaboracié propia a partir de dades de ’'IDESCAT.

- Dades demografiques: El municipi de Sant Pere de Ribes compta amb 31.923 habitants
(any 2018; font: Ajuntament de Sant Pere de Ribes). En els Ultims anys, la poblacié
empadronada al municipi ha sofert un creixement practicament constant, exceptuant un
lleu estancament a 'any 2013. La mitjana de creixement de poblacié ha estat del 1,1%
anual, el que ha resultar se un total de creixement del 4,8% en els ultims 5 anys.

s e o
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- .

— Ajuntament

pmmy Sant Pere de Ribes
D



Pla de mobilitat urbana sostenible de Sant Pere de Ribes

15

Evolucié demografica de Sant Pere de Ribes (2011 - 2018)
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Grafic 2.1.2.3- Evolucié de la poblacié (2011-2018).
Font: AIM, elaboracio propia a partir de dades de 'IDESCAT.
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Imatge 2.1.2.4- Estructura de la poblacio de Sant Pere de Ribes (2016)

Font: AIM, elaboracio propia a partir de dades de 'IDESCAT

En la segient taula podem observar la distribucié de la poblacié del municipi de Sant Pere
de Ribes ens els seus nuclis urbans:

Nucli Poblacio %
Sant Pere de Ribes 13.362 41,9%
Les Roquetes 12.749 39,9%
Vallpineda 1.420 4,4%
El Mas d'en Serra 1.272 4,0%
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Nucli
Els Colls
Rocamar
Can Lloses—Can Marcer
Mas Alba
Can Pere de la Plana
Els Cards
Can Macia
Puigmoltd
Els Vinyals
Els Torres
El Mas Perers
Vilanoveta
Els Garrofers
Torre del Veguer
TOTAL

Imatge 2.1.2.5- Distribucio de la poblaci6

Poblacio
526
488
411
354
338
297
237
165
120

68
54
32
20
10
31.923

%
1,6%
1,5%
1,3%
1,1%
1,1%
0,9%
0,7%
0,5%
0,4%
0,2%
0,2%
0,1%
0,1%
0,0%
100%

Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de dades de I’Ajuntament

Dades de motoritzacié: I'evolucié d’aquest parametre havia estat tradicionalment creixent,

pero a principis de segle comenga a aturar-se fins al punt d’iniciar un decreixement. En els
ltims anys s’ha mantingut estable. L'index de motoritzacié de Sant Pere de Ribes es situa
per sobre de la mitjana de la comarca perd per sota del conjunt de Catalunya, tal com
mostra el grafic seglient. L’any 2018 I'index de motoritzacio a Sant Pere de Ribes era de
658 vehicles per cada mil habitants.

Ajuntament
Sant Pere de Ribes
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Evolucid de l'index de motoritzacid
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Imatge 2.1.2.6- Evoluci6 de I'index de motoritzacio
Font: elaboracié propia a partir de dades d’'IDESCAT

Parc de vehicles de Sant Pere de Ribes Tipus Any 2018
. Turismes 12.944
Parc mobil (2018) _
Motocicletes 5.656
Camions i - -
Furgonetes Camions i 1.697
Tractors Furgonetes
industrials
2% . Tractqrs 400
industrials
Autobusos | Autobusos 64
altres
0% Remolcs 250
Remolcsi
semiremolcs
1% TOTAL 21.011

Imatge 2.1.2.7- Parc de Vehicles
Font: elaboracio propia a partir de dades de I’Ajuntament de Sant Pere de Ribes

2.1.3. Competéncies

Els Plans de Mobilitat Urbana son el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat
sostenible dels municipis de Catalunya. D’acord amb el que preveu la llei 9/2003 de la Mobilitat,
els seus continguts s’han d’adequar als criteris i orientacions establerts en el Pla Director de
Mobilitat del seu ambit.
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L’elaboracié i I'aprovaciéo dels PMUS son obligatories per als municipis que, d’acord amb la
normativa de regim local (poblacions amb més de 50.000 habitants) o el corresponent pla director
de mobilitat (poblacions amb més de 20.000 habitants), hagin de prestar servei de transport
col-lectiu urba de viatgers.

Addicionalment, segons el Pla d'Actuacié per a la millora de la qualitat de l'aire de la Regi6
Metropolitana de Barcelona (RMB), s’estableix I'obligatorietat, en tots els municipis inclosos dins
les Zones de Proteccié Especial de 'Ambient Atmosféric (ZPEAA), de redactar un PMUS per als
Seus municipis.

Per tant, a Sant Pere de Ribes és obligatoria la redaccié del PMUS del municipi, establint-se el
periode 2022-2027 com a anys de vigéncia i horitz6 del Pla. Segons la Llei 9/2003, de 13 de juny,
de la mobilitat, aquest PMUS haura de ser revisat cada sis anys.

Amb caracter general, i segons el Pla Director de Mobilitat (PDM) cal que els PMUS incorporin als
seus plans d’actuacié propostes especifiques per promoure:

e Consolidar i estendre la xarxa pacificada i promoure zones de reduccid prioritaria de la
mobilitat motoritzada prioritzant la disminucié dels impactes ambientals, com les
supermancganes.

e Garantir la coherencia amb les xarxes per a vianants i bicicletes d’interés intermunicipal.
e Lainclusio dels serveis discrecionals.

¢ Millora de la mobilitat a poligons industrials i centres generadors de mobilitat i promoure la
realitzacié de PDE per a les empreses publiques o privades amb més de 500 treballadors.

e Promoure les noves tecnologies i nous combustibles, especialment amb la instal-lacio
d’'una xarxa de punts de recarrega eléctrica i amb mesures de discriminacié positiva per als
vehicles privats més eficients i menys contaminants.

e Millorar el seguiment dels plans i de les externalitats; en especial, instar els Ajuntaments a
trametre a 'ATM els valors dels indicadors contemplats al pdM i a les DNM que fan
referéncia a la mobilitat municipal

A més, segons el PDM, Caldra que els PMU tinguin en compte la seva inclusié en algun dels
subambits establerts pel PDM i facin referéncia a la problematica i a les mesures especialment
establertes per a cadascun d’ells.

La integracié del PMUS amb els instruments ja existents (Plans Locals de Seguretat Viaria, Plans
Locals d’Accessibilitat, Mapa de capacitat acustica, Plans d’Accié Energética Sostenible, ..)
continua essent un dels reptes importants.

Pel que fa als abjectius, cal incloure objectius de millora relatius al soroll i 'ocupacié de 'espai
public més enlla dels que I’ATM proposa per al conjunt del sistema. Aixi mateix, no es pot oblidar
gue la mobilitat cap a 'ambit del PMQA i determinades caracteristiques del parc dels municipis de

fora de 'ambit del PMQA afecten la qualitat de I'area en aquest ambit. Cal, doncs, que tots els
municipis incorporin mesures que desincentivin I'Us ineficient del vehicle privat cap a aquesta area.

2.1.4. Continguts
El PMUS de Sant Pere de Ribes s’estructura en els seglients apartats:

1) Introducci6 als Plans de Mobilitat Urbana Sostenibles.
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2) Analisi territorial i socioeconomic, on s’estudia I'entorn de Sant Pere de Ribes
(descripcio del territori i I'estructura urbana, caracteritzacio de la poblacid, caracteritzacio
de la motoritzacid, analisi economic).

3) Anadlisi de global de la mobilitat, on s’estudia la mobilitat del municipi de Sant Pere de
Ribes, s’avaluen els desplagaments dels residents i les opinions i graus de satisfaccié que
aguest tenen sobre diferents aspectes de la mobilitat del municipi.

4) Andlisi de la mobilitat a peu, on es quantifiquen els fluxos de vianants i s’analitza
I'estat de les infraestructures per aquest mode de desplacament.

5) Analisi de la mobilitat en bicicleta, on es quantifiquen els fluxos de ciclistes i s’analitza
I'estat de les infraestructures per aquest mode de desplagament.

6) Analisi de la mobilitat en transport public, on es quantifica la demanda en els modes
de transport public i s’analitza l'estat de les infraestructures per aquest mode de
desplagament.

7) Analisi de la mobilitat en vehicle privat, on es quantifiquen les intensitats de circulacié
en vehicle privat i s’analitza l'estat de les infraestructures per aquest mode de
desplagament.

8) Analisi de I'aparcament, on s’analitza I'oferta i la demanda d’aparcament en el
municipi.

9) Analisi de la distribucié urbana de mercaderies, on s’analitza l'oferta i la demanda
d’aparcament en el municipi.

10) Tot seguit s'analitzen les externalitats d’aquest sistema de mobilitat, estudiant els
efectes en la seguretat viaria, els costos unitaris del transport i el medi ambient.

11) Els apartats anteriors permeten elaborar una diagnosi de la mobilitat , tant des del
punt de vista tecnic com des del punt de vista del ciutada, mitjancant la participacio
ciutadana.

12) L’establiment d’objectius a assolir amb el PMUS i l'estudi d’alternatives dels
diferents escenaris futuribles a desenvolupar amb el PMUS es defineixen en aquest punt.

13) Les mesures d’actuacio es presenten en les propostes participades d’actuacié de
l'alternativa escollida.

14) Finalment, es defineixen els indicadors de seguiment del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible.

2.2. Relacio amb altres plans i programes

El Conveni Marc de les Nacions Unides sobre el Canvi Climatic fet a Nova York el 9 de maig de
1992, va ser un punt d’inflexié per a qué una bona part de la comunitat politica recolzada amb
fonaments cientifics, es plantegés la urgéncia d’actuacio en relacié a la mitigacié del canvi climatic.

La definicié del canvi climatic atribuia el canvi de clima a l'activitat humana, de forma directa o
indirecta, alterant la composicié de l'atmosfera mundial que s’afegeix a la variabilitat natural
observada i en periodes comparables.
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Els principis d’actuacié eren molt concrets i sén, avui en dia, encara vigents:

- Protegir el sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures, sobre la base
de l'equitat i d’acord amb llurs responsabilitats comunes perd diferenciades i amb llurs
respectives capacitats.

- Considerar les necessitats especifiques i les circumstancies especials (dels paisos en
desenvolupament).

- Prendre mesures per preveure, prevenir o reduir al minim les causes del canvi climatic i
mitigar-ne els efecte negatius.

- Promoure el dret al desenvolupament sostenible, tenint en compte que el creixement
economic és essencial per a l'adopci6é de mesures encaminades a fer front al canvi
climatic.

- Cooperar en la promocié d’'un sistema economic internacional obert i propici que conduis al
creixement economic i al desenvolupament sostenible de les parts, especialment dels
paisos en desenvolupament.

Posteriorment, com a data d’inflexié es va realitzar el Protocol de Kyoto, molt més conflictiu des
del punt de vista politic, atés el compromis dels Estats. La signatura del Protocol de Kyoto es va
realitzar el 29 d’abril de 1998 i la ratificaci6 per tots els estats membres de la Unidé Europea va tenir
lloc el 31 de maig de 2002 amb el compromis de rebaixar un 8% el nivell de gasos amb efecte
d’hivernacle entre els anys 2008-2012, segons els gasos emesos 'any base (1990). Actualment,
encara hi ha reticencies d’algunes de les parts en la ratificacié del protocol i el programa de
continuitat.

A nivell nacional, la ratificacié per Espanya del Protocol de Kyoto va anar més enlla del compromis
europeu, assumint un compromis de limitar les emissions a un creixement del 15% respecte de
any 1990 per al periode 2008-2012. En aquest sentit es va posar en marxa ['Estratégica
Espanyola de canvi climatic i energia neta 2007-2012-2020 i es van promoure linies d’ajut per a la
millora dels sistemes en diversos sectors i ambits d’activitats, entre ells, molt especialment, el
transport.

Pel que fa a 'ambit catala i de forma complementaria a I'Estratégia Espanyola, es va desenvolupar
el Pla de 'Energia 2006-2015 sobre el qual es va realitzar una revisié I'any 2009 per adaptar-lo a
la nova realitat i context internacional.

2.2.1. El Pla Director de Mobilitat de la RMB

El Pla Director de Mobilitat ) del sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB)
té per objecte planificar la mobilitat de la regi6 tot tenint present tots els modes de transport, el
passatge i les mercaderies i fomentar els desplagaments dels modes no motoritzats, d’'acord amb
els principis i objectius emanats dels articles 2 i 3 de la llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, i
desenvolupar en el territori el que determinen les Directrius Nacionals de Mobilitat (art. 7.1 de la
llei), i en coherencia i subordinat a les directrius del planejament territorial que li afecten.

D’acord amb el PDM, els Plans de Mobilitat Urbana Sostenibles (PMUS) sén el document basic
per configurar les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya. Seguint amb el
que preveu la llei 9/2003 de la Mobilitat, els seus continguts s’han d’adequar als criteris i
orientacions establerts en el Pla Director de Mobilitat de llur ambit. Per sobre del Pla director de
mobilitat hi ha les Directrius nacionals de mobilitat a les quals s’hi ha de referir tots els plans de
mobilitat pel que fa a la coheréncia amb les seves determinacions.

L "

—_— Ajuntament )
- Sant Pere de Ribes
L/



Pla de mobilitat urbana sostenible de Sant Pere de Ribes 21

El PDM preveu l'elaboracié del PMUS de Sant Pere de Ribes per ser un municipi amb una
poblacié superior als 20.000 habitants.

2.2.2. El Pla d’actuacio per a la millora de la qualitat de I’aire a la RMB

D’acord amb el Pla d’actuacio associat a la declaracié de zones de proteccié especial de 'ambient
atmosferic (ZPEAA) pels contaminants dioxid de nitrogen i particules en suspensié, corresponent
a diferents municipis de les comarques del Barcelones, Vallés Oriental, Vallés Occidental i Baix
Llobregat, aprovades mitjancant el Decret 226/2006, tots els municipis inclosos en I'ambit del pla
d’actuacioé han de redactar el seu PMUS.

El municipi de Sant Pere de Ribes pertany a la comarca del Garraf que es troba fora de la zona de
proteccidé especial els contaminants dioxid de nitrogen i particules en suspensié de diametre
inferior a 10 micres (PMyo).

2.2.3. El Pla de ’Energia i del Canvi Climatic de Catalunya

El PECAC 2012-2020 (El Pla de I'Energia i el Canvi Climatic de Catalunya), desenvolupat per a
tractar les segiients problematiques:

- L’actual escenari energétic internacional, amb una previsio de preus elevats del petroli a
mig i llarg termini i amb un important risc geoestratégic en I'abastament, exigeix una
adequacié de les estratégies de les politiques d'oferta i de demanda energética de
Catalunya.

- Les exigéncies de la societat catalana s6n cada vegada majors tant pel que fa a la qualitat
dels subministraments energétics com pel que fa a la disminucié de l'impacte ambiental de
la produccié i I'is de l'energia, i, en particular, de les emissions de gasos d’efecte
hivernacle. La nova planificacié energética ha de respondre a aquests criteris, i combinar-
los amb criteris economics.

- La voluntat del Govern catala de contribuir en la part proporcional que li correspongui a
'assoliment dels objectius europeus i espanyols de reduccié d’emissions de GEH, molt
especialment en els sectors difusos (transport, residus, la inddstria no coberta per la
Directiva de comer¢ de drets d’emissio, ....) que és on Catalunya disposa de capacitat i
d’espai competencial per actuar.

- L’energia és cada cop més un factor fonamental per a la competitivitat economica, tant pel
seu efecte sobre els preus com pel seu potencial industrial com a sector d’activitat
econdmica. Aquesta planificaciéd energética ha d’incloure la necessaria vertebracié d’'un
potent sector econdomic en I'ambit de I'energia a Catalunya.

2.2.4. Relaci6 amb altres plans i programes

A continuacié es presenten els diferents elements de planejament a tenir en compte a I'hora de
construir 'escenari futur de Sant Pere de Ribes:

Les DNM (Directrius Nacionals de Mobilitat), de les quals ja se n’ha parlat, plantegen
I'estratégia general “més accessibilitat, menys impactes”, orientada a maximitzar I'accessibilitat,
la qualitat i la competitivitat, i a minimitzar els impactes socials, ambientals i territorials.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



22 DOCUMENT INICIAL ESTRATEGIC

El PDI 2021-2030 (Pla Director d’Infraestructures) a la regié metropolitana de Barcelona,
recull totes les actuacions en infraestructura de transport public per a un decenni a 'ambit de la
regié metropolitana de Barcelona, amb independéncia de I’Administracio i 'operador que I'explota
(font: ATM). Les caracteristiques del PDI son:

- Integral: Inclou totes les actuacions d’infraestructura en transport public per carretera a la
seva area d’influéncia, independentment de I'’Administracié responsable i de 'operador que
I'explota.

- Revisable: amb un informe anual sobre el seu grau de compliment, i una revisié a mitja
vida.

- Amb informacié i participacié de les administracions, operadors i usuaris, a través dels
Seus representants.

Al municipi de Sant Pere de Ribes, el PDI contempla I'execucié de la linia orbital ferroviaria entre
Vilanova i la Geltra i Matar6, amb parada al municipi.

El Pla Territorial Metropolita de Barcelona 2010 (PTMB) és un dels set plans territorials parcials
en que es desenvolupa el Pla territorial general de Catalunya. Com a tal, s'emmarca en un
Programa de planejament més ampli i respon a uns principis que sén compatrtits per tots els plans
de les seves caracteristiques elaborats per a la resta d’ambits de Catalunya. L’abast del PTMB és
el d’un projecte d’actuacio territorial i com a instrument regulador de les actuacions que es donen
en el territori.

En relaci6 amb el desenvolupament de la xarxa ferroviaria, el Pla para una especial atencio al
“‘mallat” de la xarxa ferroviaria, amb noves connexions no “radials” i proposa el ferrocarril orbital
Vilanova — Vilafranca i aprofita la nova linia per tal de dotar de servei ferroviari els nuclis urbans
actualment desatesos de Roguetes, Sant Pere de Ribes i Canyelles.

El PITC 2006-2026 (Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya) és el pla territorial
sectorial que defineix la xarxa d’infraestructures viaries i ferroviaries necessaries per a Catalunya,
en coheréncia amb les directrius del planejament territorial vigent i amb una visié sostenible de la
mobilitat. El PITC té caracter de pla territorial sectorial, d’acord amb la Llei 23/1983, de 21 de
novembre, de politica territorial, i de pla especific a I'efecte d’'alld que estableix la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat.

Les actuacions que contempla el PITC en relacié amb Sant Pere de Ribes son:

- L'execuci6 de la linia orbital ferroviaria Vilanova i la Geltrdt — Sant Pere de Ribes —
Vilafranca del Penedés — Martorell — Terrassa — Sabadell — Granollers — Mataro.

- Ampliacié de la secci6 de la C-32 entre Vilanova (enllag C-15) i Barcelona (enllag amb la
B-20).

- Creacio de carrils especifics per a 'autobls de la connexié en bus Sant Pere de Ribes —
Vilanova i la Geltru (per la C-31), ja sigui mitjancant carrils bus — VAO segregats, no
segregats, accions puntuals de prioritat, millores de I'emplacament i disseny de les
parades, I'establiment de serveis exprés i d’autobusos guiats.
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El PTVC 2020 (Pla de Transports de Viatgers de Catalunya)es defineix com un pla territorial
sectorial que ha d’establir les linies d’actuacié generals per millorar I'oferta dels serveis de
transport public col-lectiu per carretera i ferroviari en 'ambit interurba a Catalunya, amb I'horitzé
temporal del 2020.

El PTVC no preveu cap accio concreta en relaci6 amb Sant Pere de Ribes

L’avaluacio i actualitzacié del PLSV (Pla Local de Seguretat Viaria) és el document clau que on
es concreten les actuacions d’ambit local per tal de reduir 'accidentalitat al municipi. A l'inic del
PMU el PLSV vigent era el que comprenia el periode 2013-2016, Durant 'any 2018 es va redactar
una nova avaluaci6 del PLSV i actualitzacio, per al 2019-2022.

El PLSV desenvolupa mesures pel que fa a criteris de seguretat en la jerarquitzacié de la xarxa
viaria, condicions de seguretat viaria en zona urbana de vianants (creacié d'itineraris per a
vianants, accessibilitat, visibilitat en interseccions), configuracié d’itineraris segurs per a bicicletes,
elements reductors de velocitat en I'ambit urba, millores de seguretat a els rotondes urbanes,
millores de seguretat viaria en entorns escolars i actuacions en punts i trams de concentracié
d’'accidents.

L’Estrategia catalana de la bicicleta 2025, un document que defineix una estratégia de la
bicicleta que permeti definir i millorar les politiques i les accions, i fer-ne el seguiment.

Pla de Mitigaci6 i Adaptacié Local contra el canvi climatic de Sant Pere de Ribes, aprovat el
15 de marg de 2011, en el qual es proposa una serie d'actuacions i millores algunes de caracter
informatiu i altres d'inversi6 i sensibilitzaci6 i eficacia i totes encaminades a aguest compromis de
la reducci6 d'emissions.

Aquest document es homologable al PAES (Pla d’Accié per a la Energia Sostenible), el Pla que es
va comprometre a redactar I’Ajuntament quan amb data 16 de novembre de 2010, va adherir-se al
"Pacte d'Alcaldes/ses" fent seus els objectius de la Unié Europea per a l'any 2020 i adoptant el
compromis de reduir les emissions de CO2 en el seu territori en més del 20 per cent per a aquesta
data mitjangant la creacié de plans d'acci6 a favor de les fonts d'energies renovables.

Els objectius principals del PAES sén:

- Reduir les emissions de GEH de Sant Pere de Ribes en més d’'un 20% abans del 2020
(excepte els sectors indUstria i primari) respecte I'any 2005.

- Elaborar un inventari d’'emissions de GEH del municipi de Sant Pere de Ribes per a:
o Comprendre els fluxos energetics dins del municipi de Sant Pere de Ribes.

o ldentificar els consums energétics més importants i de les fonts d’emissié de gasos
d’efecte d’hivernacle del municipi.

o Fixar el punt de referéncia per definir el marc competencial i executiu de
Ajuntament en matéria de reduccié d’emissions de GEH, millora de I'eficiencia
energetica del municipi i promoci6 de les energies renovables.
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o Donar suport en el procés de planificacié d’objectius de reduccié dels consum,
eficiencia i/o aprofitament d’energies renovables a curt i mig termini.

- Elaborar un Pla d’Accio on es detallin les diferents accions que I'Ajuntament es compromet
a emprendre i aquelles més rellevants que de forma indirecta pel desplegament
d’estratégies i plans d’ambit comunitari, estatal o regional afectaran el municipi i permetran
assolir els objectius establerts per 'adhesié del municipi al Pacte d’alcaldes i alcaldesses.

El PGOU (Pla General d’Ordenacié Urbana) de Sant Pere de Ribes, aprovat se definitivament
per la Comissio Territorial d'Urbanisme de Barcelona el 17 d'octubre de 2001, és l'instrument de
planejament urbanistic basic per a I'ordenaci6 integral del territori.

Els estudis d’avaluacio de la mobilitat generada de Sant Pere de Ribes:

“Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic La Torre del
Veguer”, que suposa un increment de mobilitat inferior a 100 viatges/dia, on es conclou
gue la xarxa viaria existent podra absorbir la nova mobilitat generada sense ser necessaria
'execucié de mesures correctores.

Els Plans de mobilitat urbana de municipis veins (Vilanova i la Geltrd, Sitges), en els quals la
Diputacié de Barcelona va realitzar la direccié facultativa de tots els estudis, fet que garanteix la
coheréncia entre els diferents PMUS.

2.3. Objectius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible

La missi6 del sistema de mobilitat és contribuir a assolir els objectius globals de la ciutat i que les
persones usin els modes de transport més sostenibles possibles per cada desplacament per
contribuir a la qualitat del medi ambient del nostre entorn.

Per assolir aguesta missié durant els 6 anys de vigéncia del PMU es proposara que I'aprovacio
inicial del PMU segueixi les seguents linies estratégiques:

1)) Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants destinant major superficie
d'espai public i superficie amb millor qualitat (en termes d'accessibilitat i seguretat) per a la
realitzaci6 dels desplagcaments a peu.

2)) Augmentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport d'ls
habitual, tot creant les condicions d'infraestructures, de gesti6é del transit i d'educacio viaria
necessaries per promoure'n la utilitzacio.

3)) Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat, i oferir un
sistema de transport col-lectiu de qualitat i competitiu respecte als desplagaments en
vehicle privat.

4)) Promoure un Us racional del vehicle privat motoritzat i fomentar I's de vehicles
eléctrics i de combustible menys contaminants.
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5)) Compatibilitzar I'oferta d’aparcament amb la demanda de rotaci6 i de residents, el
dinamisme econdomic de la ciutat i les bones condicions d’accés i mobilitat per als mitjans
meés sostenibles.

6)) Millorar la seguretat viaria mitjancant la reduccié de I'accidentalitat i respectant
I'espai public destinat a cada mitja de transport.

7)) Donar a coneixer i conscienciar a la ciutadania de la despesa energética i I'impacte
ambiental que provoguem gquan ens movem especialment en la salut publica i el canvi
climatic.

8)) Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d'assolir un Us eficient dels diferents
modes de transport mitjancant el treball conjunt amb altres municipis i administracions.

Diputacié
Barcelona
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3. DIAGNOSI AMBIENTAL VINCULADA A LA MOBILITAT

3.1. Caracteritzacio de la mobilitat

Durant el primer semestre de 2018, 'Ajuntament de Sant Pere de Ribes conjuntament amb la
Diputacio de Barcelona van encarregar una campanya d’enquestes telefoniques als residents de
Sant Pere de Ribes per al Pla de Mobilitat Urbana i Sostenible amb la finalitat de coneixer les
dades actualitzades de mobilitat global al municipi de Sant Pere de Ribes.

Els resultats d’aquestes enquestes indiquen que la mobilitat actual en el municipi de Sant Pere de
Ribes és de més de 95.000 desplacaments en dia feiner.

Aproximadament la meitat corresponen a desplacaments dintre del propi municipi. La resta de
desplacaments son cap a altres municipis i es reparteixen en desplacaments atrets per Sant Pere
de Ribes i desplacaments generats des de Sant Pere de Ribes.

9 P N . !

£

Imatge 3.1.1 — Viatges interns, generats i atrets a ’any 2018 al municipi de Sant Pere de Ribes.
Font: AlM, elaboraci6 propia en base a dades de EMQ’06 i de les enquestes per al PMUS 2014.

El repartiment modal d’aquests desplagaments mostra una baixa participacio de la bicicleta i un Us
reduit transport pablic.

Desplagaments

t'\rA:ndsTogret TOTALS per mode de Repar;gr;g?);)l\/l odal
transport (2018)
A peu 33.769 35,4%
Bicicleta 2.120 2,2%
Transport public 9.309 9,8%
Transport privat 50.183 52,6%
TOTAL 95.381 100,0%

Taula 3.1.2 — Repartiment modal del total de desplagaments diaris a Sant Pere de Ribes.
Font: AIM, elaboraci6 propia en base a dades de EMQ’06 i de les enquestes 2018 per al PMUS.

Diputacié
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La mobilitat interna es caracteritza per una elevada mobilitat a peu i una baixa participacié del
transport public.

Desplagcaments

tl\r/l;ndsTogft INTERNS per mode Repar;orzz(rl;))l\/lodal
de transport (2018)
Apeu 28.825 68,5%
Bicicleta 1.273 3,0%
Transport public 690 1,6%
Transport privat 11.311 26,9%
TOTAL 42.099 100,0%

Taula 3.1.3 — Repartiment modal dels desplacaments interns diaris a Sant Pere de Ribes.
Font: AIM, elaboracié propia en base a dades de EMQ’06 i de les enquestes 2018 per al PMUS.

El principal mode de transport emprat en els desplacaments de connexié cap a altres municipis és
el vehicle privat motoritzat, que s’emporta tres quartes parts de la quota modal. Les principals
d’aquestes connexions s6n amb Barcelona, Sant Pere de Ribes, Sitges, Cubelles i Vilafranca del

Penedés.

. VILANOVA | LA GELTRU

Cap de Sant Pere

= “4Segur de Calafell

Taula 3.1.4 — Principals fluxos de connexié amb Sant Pere de Ribes.
Font: AIM, elaboracié propia en base a dades de EMQ’06 i de les enquestes 2018 per al PMUS.
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Desplagaments DE

t'\r/le(t)nds?:)gret CONNEXIO per mode
de transport (2018)
A peu 4.944
Bicicleta 847
Transport public 8.619
Transport privat 38.872
TOTAL 53.282

Repartiment Modal

Taula 3.1.5 — Repartiment modal dels desplagaments de connexi6 diaris a Sant Pere de Ribes.
Font: AIM, elaboracié propia en base a dades de EMQ’06 i de les enquestes 2018 per al PMUS.

El nombre de vehicles—quildmetre anuals en el nucli urba de Sant Pere de Ribes generats pels
vehicles motoritzats és de 53.670.000.000 veh-km/any (un 1,1% correspon al transport public i el
restant 98,9% es del vehicles privat motoritzat). El calcul d’'aquesta xifra s’ha realitzat a partir del
planol d’intensitats diaries de circulacié del PMU (per al cas del vehicle privat motoritzat) i en base
al nombre d’expedicions diaries i els trajectes de recorregut (per al cas del transport pablic).

A continuacié es complementen aquestes dades amb la taula de fluxos de mobilitat per modes de
desplacament. Es desglossa I'analisi per a mobilitat interna i de connexid, i s’inclouen de forma
diferenciada la connexié amb Barcelona, Sitges i Vilanova i la Geltra (els principals municipis amb
origen i destinaci6 dels desplagaments de connexio) i els principals fluxos de mobilitat interna amb

oportunitat de canvi modal.

®
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Temps 5 Temps despl. Consum . 5 .
DE Flux Flux e Flux Serveis en . Flux Flux Veh-km . Consum per |Pes relatiu Oportunitats de canvi modal
despl. mitja mitja energetic
MOBILITAT |(despl./dia)|(despl./dia)| (%) (%) (min) ./di (%) hora punta (min) (despl./dia)| (%) (anuals) (tep/dia) |milié de despl.| consum
INTERNA Millorar la xarxa de vianants i ciclistes.
prifllwl::)i(szls' Introduir servei de bus urba.
Ribes-Roquetes 5.422 2.292 42,3% r 0 0,0% 24 920 1,7% 4 33 3.040 56,1% = 3.200.000 17 0,57 189 0 Pacificaci6 de la xarxa viaria.
Total 42.099 28.825 | 685% | 1273 3,0% 18 6% 1,6% 4 27 7 11311 | 26,9% | 12.000.000 9 Y 215 190 22,5%
DE CONNEXIO Suprimir places d'aparcamenta la via publica
Barcelona 6.163 0 0,0% r 0 0,0% --- 2.790 45,3% 14 ) 79 3.373 54,7% | 11.900.000 44 2,14 634 22,4%  Millorar intermodalitat. Potenciar P&R.
Sitges 8.573 192 2,2% r 0 0,0% - 1.033 12,0% 6 ) 31 7.348 85,7% | 3.300.000 12 0,59 81 6,2% Execuci6 de les propostes del PDM, del PDI,
Vilanovai G. 20.326 3.211 15,8% " 500 2,5% 18 1.359 6,7% 6 ) 39 15.256 75,1% | 10.200.000 17 1,83 120 19,2%
Total 53.282 4.944 93% | 847 1,6% 15 | 8619 16,2% 20 48 38872 | 73,0%  41.200.000 19 7 740 190 77,5% | del PITC, del PTVC..
TOTAL 95.381 33.769 35,4% " 2120 2,2% 17 9.309 9,8% 24 46 50.183 52,6% | 53.200.000 17 10 381 100,0%

Taula 3.1.6 — Fluxos de mobilitat per modes de desplagament.
Font: AIM, elaboracio propia en base a dades de EMQ’06 i de les enquestes 2018 per al PMUS.
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3.2. Diagnosi de la mobilitat a peu

L’estat general de la XARXA PRINCIPAL DE VIANANTS del municipi ve definit per les seglents
caracteristiques (els percentatges mostrats estan calculats per longitud de vial):

- Més d’un 76% dels vials tenen amplada de “vorera accessible”: una xarxa de carrers
formada per vials que disposen com a minim d’una vorera d’amplada Util superior a 1,80
m., el limit establert pel L'ordre VIV/561/2010 del Ministeri d’Habitatge. Aquest percentatge
ascendeix a 79% pel nucli de Ribes i es situa en el 72% pel nucli de les Roquetes.

- Menys d’'un 2% dels vials sén “no accessibles” segons el Decret 135/1995
d’'accessibilitat, és a dir, cap de les voreres no arriba 0,90 m. d’'amplada util. Concretant per
nuclis, aquest valor és situa en quasi el 3% al nucli de Ribes, mentre que la xarxa principal
de les Roquetes no disposa de cap vial en aquesta categoria.

- Un 22% dels vials disposen de “voreres millorables”. Es consideren dins aquest grup
els vials que com a minim tenen una de les voreres que compleix estar per sobre els 0,90
m. pero cap de les dues voreres arriba a 1,80 metres (una amplada util inferior a 1,80
metres no facilita que es puguin creuar dues persones amb comoditat en tots els casos).
La manca d’'amplada util pot ser deguda tant a una amplada total insuficient de vorera com
per la preséncia de mobiliari urba, que resta espai per a la circulacio

- Elevat percentatge de passos de vianants adaptats: Pel que fa als passos de vianants
existents, el 81% es troben adaptats per a persones de mobilitat reduida (70% per al nucli
de Ribes; 92% per al nucli de les Roquetes).

- Existeixen cruilles sense passos de vianants, que representen el 19% en la xarxa
principal de vianants (30% per al nucli de Ribes; 8% per al nucli de les Roquetes).

- Enla xarxa principal, es localitzen:
o Un 13% de vials de plataforma Unica (cal¢cada i voreres integrades).
o Un 4% de vials de prioritat invertida i un 8% de vials de transit restringit.

- En el nucli de Ribes, en trams del ¢/ Major i ¢/ Sitges s’ha incrementat I'espai per a
vianants guanyant I'espai a la calgada. Es una bona practica per a millorar la mobilitat a
peu, pero cal tenir en compte que existeix un esglad entre la vorera i la calcada, les
millores en amplada Util poden ser poc significatives.

A comentar de 'AMBIT GENERAL DEL NUCLI URBA:

- Les zones més susceptibles de patir problemes d’accessibilitat per causa d’escassa
amplada util sén:

o Al nucli de Ribes: els vials del centre historic (amb especial incidéncia en I'entorn
de pl. Font), i al nord-est del ¢/ Sitges (c/ Pere Carbonell i Grau, c/ Pi, ¢/ Olivella, c/
Milana, c/ Cristofol Mestres, c/ Palou, etc.).

o Al nucli de Roquetes: la zona sud-oest (per sota ¢/ Miquel Servet: ¢/ Federico
Garcia Lorca, c/ Ortega i Gasset, ¢/ Ermengardis, ¢/ Jacinto Benavente, ¢/ Mdrcia,
etc.), la zona de Mas d’'en Serra, la zona a l'oest de l'av. Catalunya (excepte c/
d’Antoni Gaudi), la zona compresa entre ¢/ Miquel Servet i av. Mas d’en Serra
(excepte av. Cid Campeador) i el poligon industrial Vilanoveta.

Diputacié
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o Al nucli de Can Macia, les voreres totals sén inferiors a 2 m. d’amplada, motiu pel
qual també sbén susceptibles de patir problemes d’accessibilitat derivats per la
manca d’amplada util.

Els nous desenvolupaments urbans dels nuclis de Ribes i Roquetes presenten amplades
totals de vorera més generoses (especialment en el cas de les Roquetes).

En general, els nuclis urbans de Ribes i Roquetes no presenten problemes
d’accessibilitat per motiu de pendents.

o Elnucli de Ribes és eminentment pla, presentant pendents només en el seu sector
nord-oest, que en pocs vials superen el 10% (carrers de poca longitud i que no
formen part de la xarxa principal).

o En nucli de Roquetes, presenta vials amb major pendent que els de la localitat de
Ribes, majoritariament per sota del 5%, amb alguna preséncia puntual de vials amb
pendent fins al 10%. Les pendents sén més presents (i fins i tot més pronunciades)
als nuclis veins de Mas d’en Serra i els Cards

Les vies amb més intensitat de circulacié son:

o Al nucli urba de Ribes: els eixos de c/ Sitges, ¢/ Lluis Companys, I'entorn comercial
del ¢/ Torreta, i en menor mesura, €ls vials a I'entorn de la pl. de 'Església (c/ Onze
de setembre, ¢/ Eduard Maristany).

o Al nucli urba de Roquetes: I'eix d’av. Catalunya, els entorns comercials de I'av. Mas
d’en Serra i ¢/ Sant Jordi, i 'espai d’esbarjo de la pl. Llobregat.

L’opinié dels residents a Sant Pere de Ribes, puntua amb un 8,2 la satisfaccié de la seva
mobilitat a peu. Aquest mode rep un baix percentatge de vots no satisfactoris (només el
4,6% dels volts van ser puntuacions per sota de 5).

En relacio a la senyalitzacié informativa, s’'observa que no totes les cruilles disposen de
placa de nom de carrer.

Pel que fa a la comunicacié intramunicipal entre els nuclis de Ribes i Roguetes, manca una
connexié comoda i segura continua, especialment en 'entorn dels enllagos de la C-32 amb
la xarxa viaria.

Els principals aspectes de la diagnosi de la mobilitat a peu obtinguts a partir de les jornades de
participacio ciutadana son:

En relacié a la pacificacio, es considera que s6n necessaries més zones per als vianants
(delimitant-les per respectar la resta d’'usos de I'espai public).

En relaci6 als passos de vianants, manca adaptar els passos de vianants per a persones
amb mobilitat reduida.

En relacié a les voreres, moltes s6n estretes i no compleixen amb la normativa vigent
(sobretot al nucli de Ribes i a la part alta de Les Roquetes). En general, I'estat de les
voreres és deficient i, en determinats casos, perillés. Les terrasses dels bars, part de
l'arbrat i de les jardineres que hi ha al nucli de Ribes redueixen I'espai disponible.

Ajuntament
Sant Pere de Ribes
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3.3. Diagnosi de la mobilitat en bicicleta

L’estat general de la mobilitat en bicicleta al municipi de Sant Pere de Ribes ve definit per les
seguents caracteristiques:

- La xarxa viaria especialment segura per a la bicicleta disposa de més de 25 km, que
inclouen tant la xarxa especialment segura per a bicicletes (20 km) com les vies
pacificades per on pot circular el ciclista (5 km). Es preveu incrementar la xarxa
properament amb més de 3 km de carril bici.

o A nivell municipal no podem parlar que Sant Pere de Ribes disposi d’'una xarxa
continua i connexa: no existeixen vies ciclables que permetin desplacar-se per tot
el municipi mitjangant un itinerari comode i segur.

o La xarxa de vies ciclistes del municipi és essencialment trams de camins verds (i
també voreres bici) que comuniquen diferents nuclis de poblacio.

o La xarxa especifica per a la bicicleta en l'interior dels nuclis urbans és practicament
inexistent a Ribes i molt reduida a Roquetes (tres eixos de vorera bici).

- La principal deficiéncia detectada és la manca de xarxa propia per a circular dins dels
nuclis urbans. Aquest fet no afavoreix I'is d’aquest mode de transport per a realitzar
itineraris a nivell municipal. La xarxa de vies ciclables queda limitada a vials de circulacié
restringida a vehicles motoritzats i carrers de prioritat invertida, sempre compartint I'espai
viari amb el vianant.

- Els ciclistes per tant han de compartir la calgada amb el vehicle motoritzat, fet que
comporta problemes de seguretat per al ciclista (per una manca de senyalitzacié de la
presencia de la bicicleta, per la diferéncia de velocitat de circulacié entre bicicletes i
turismes i motocicletes, per les intensitat de transit, etc.).

- Peral que fa a la xarxa d’aparcaments per a bicicletes ala via publica, la xarxa es poc
densa i no es pot parlar d'un repartiment uniforme en els nuclis urbans de Ribes i
Roguetes

- Pel que fa als pendents, un elevat percentatge de vials seria recomanable per a la
implantacié de vies ciclistes: un 87% dels carrers de Ribes i un 85% dels carrers de
Roquetes (presenten pendents inferiors al 5%). Els pendents superiors al 5% es localitzen
principalment al nord-est del nucli de Ribes i a I'est del nucli de les Roquetes (zones de
Mas d’en Serra i els Cards).

- Pel que fa a la demanda es detecta un baix Us de la bicicleta, no obstant es detecta la
preséncia de bicicletes a les llars dels residents (més d’una bicicleta per llar de mitjana
segons les enquestes).

- Segons l'opinio expressada pels residents de Sant Pere de Ribes, el principal motiu pel
gual utilitzen aquest mode de desplagament és per motius d’oci o esport, seguit per
motius relacionats amb ser un mode saludable o per la seva rapidesa. Amb menys
incidéncia, es valora la seva sostenibilitat, comoditat o el fet de ser un mitja economic.

- L’opinio dels residents a Sant Pere de Ribes, puntua amb un 8,3 la satisfacci6 de la seva
mobilitat en bicicleta. Aquest mode rep un baix percentatge de vots no satisfactoris (només
el 5,6% dels vots van ser puntuacions per sota de 5).
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Els principals aspectes de la diagnosi de la mobilitat en bicicleta obtinguts a partir de les jornades
de participacio ciutadana son:

Necessitat de connectar el nucli de Ribes amb el de Les Roquetes i, en paral-lel, connectar
el municipi amb Vilanova i la Geltra i Sitges.

En relacié a les urbanitzacions, manca d’accés a aquesta xarxa de carril bici.

3.4. Diagnosi de la mobilitat en transport col-lectiu

L’estat general de la mobilitat en transport public a Sant Pere de Ribes ve determinat per les
seguents caracteristiques:

SERVEI URBA

No es disposa d'un servei urba especific de transport public d’autobus.

El servei d’'autobus interurba possibilita connexions entre els nuclis de Ribes i Roquetes
amb un interval de pas de 20 minuts de mitjana.

El taxi és lalternativa de transport public existent per a realitzar desplacaments urbans,
amb una parada fixa al nucli de Ribes i una altra al nucli de Roquetes (habitualment amb
poca o nul-la preséncia de taxis en la parada de Roquetes). Tot i no existir una parada
oficial de taxi a 'hospital de Sant Camil, aquest actua com a una parada al concentrar-se
taxis aturats a I'espera d’oferir servei.

SERVEI INTERURBA

Bona comunicacié amb servei d’autobus interurba durant els dies feiners sobretot amb els
principals fluxos intermunicipals com Barcelona, Sitges i Vilanova i la Geltrd. No obstant, el
servei es redueix en caps de setmana, especialment en diumenges i festius amb elevats
intervals de pas.

o Toti el bon interval de pas del servei cap a Vilanova i la Geltrd, en l'dltim any
aguesta connexid ha vist incrementada la durada del viatge ja que s’ha modificat el
recorregut per linterior del nucli de Vilanova. Aquest municipi ha eliminat la
connexié directa amb I'estacioé de ferrocarril a través de I'antiga C-246a fent que el
servei faci marrada pel nord del nucli urba.

La linia més emprada és la “Vilanova i la Geltrd — Sant Pere de Ribes - Vilafranca”
que recull més de la meitat dels usuaris de transport public d’autobus, seguida per la linia
“Vilanova i la Geltri — Roquetes — Aeroport” i la linia “Barcelona — Sant Pere de Ribes”
(totes tres linies aglutinen el 93% dels usuaris).

Existéncia de servei de bus nocturn interurba de connexié amb Barcelona, Vilanova i la
Geltra i Vilafranca del Penedeés.

Ajuntament
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INFRAESTRUCTURA

- El servei de bus interurba dona cobertura al 72,9% de la poblaci6 del municipi.

- Es diagnostica una valoracié acceptable del conjunt de parades del bus pel que fa al
seu estat i horaris de servei. No obstant:

o Es detecten un 27% de les parades amb problemes d’accessibilitat.

o Es detecten un 23% de les parades amb mancanga d’informacio.

o Un 11% de les parades es considera que presenten un estat deficient.

o S’han localitzat apartadors amb escassa longitud, fet que en dificulta el seu Us.
Aix0 provoca que el bus no pot penetrar-hi i per tant no en pot fer Us. També es

donen casos on no se’n pot fer Us per trobar-se ocupats per usuaris no autoritzats.

- No es disposa de cap tram de carril bus.

OPINIO

- El recull d'opinié expressada pels residents de Sant Pere de Ribes, indica que els
principals motius pels quals utilitzen el transport public davant el transport privat és
per comoditat, dificultat d’estacionament, i per ser un mode més economic. Altres
respostes amb menys incidéncia son per no disposar de vehicle propi, per un aspecte
ecologic, perqué no té altra opcid, per tranquil-litat durant el viatge o per rapidesa.

- L’opinio dels residents a Sant Pere de Ribes, puntua:

o amb un 7,2 la satisfaccio general de la seva mobilitat en autobus interurba, i 7,6 per
Rodalies de Catalunya i també 7,6 pel taxi. El percentatge de vots no satisfactoris
(puntuacions per sota de 5) ascendeixen a 7% per l'autobus interurba, 8% per
Rodalies de Catalunya i 4% del taxi.

o Aspectes particulars com la qualitat del servei (6,6 punts), l'oferta disponible (6,5
punts) i el preu del bitllet (3,9 punts). El percentatge de vots no satisfactoris (el

volum de puntuacions per sota de 5) és situa en I'entorn del 14% excepte en
I'aspecte del preu que arriba a ser del 53%.

Els principals aspectes de la diagnosi de la mobilitat en transport public obtinguts a partir de les
jornades de participacié ciutadana sén:

- Manca de transport public urba, especialment per a PMR i per arribar a serveis sanitaris.

- Manca de servei intermunicipal de connexié amb Sitges, Vilanova i la Geltrt i Barcelona en
caps de setmana, festius i en horari nocturn.

- Rebuig a pagar dues zones de transport urba per anar a Vilanova i la Geltru.

- No es destaquen aspectes sobre I'estat i 'accessibilitat de les parades i dels vehicles de
transport col-lectiu.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



36 DOCUMENT INICIAL ESTRATEGIC

3.4.1. Diagnosi dels intercanviadors

Els intercanviadors de transport public a Sant Pere de Ribes, al no disposar de servei de
ferrocarril, sén punts de parada de servei d’autobus on conflueixen diferents linies interurbanes:

- Al nucli urba de Ribes, la parada de pl. Catalunya és la que desenvolupa el paper principal
en la comunicacié de Ribes per la seva ubicaci6 céntrica.

- Al nucli urba de de Roquetes, la parada de I'av. Catalunya és la que desenvolupa el paper
d’intercanviador al agrupar 4 linies de d’autobus.

Pel que fa la xarxa d’aparcaments de dissuasié, Sant Pere de Ribes disposa de diferents bosses
d’aparcament amb la que podrien funcionar com a aparcaments dissuasoris:

- Al nucli urba de Ribes, dues bosses d’aparcament situades al nord del nucli, fora de 'ambit
de cobertura del servei de bus perd a una distancia molt propera del centre per a poder
realitzar el desplagament a peu entre 'aparcament i el centre.

- Al nucli urba de les Roquetes una d’aparcament ubicat al nord del nucli que es troba dins
de la zona de cobertura de les parades nord-occidentals de les Roquetes.

3.5. Diagnosi de la mobilitat en vehicle privat motoritzat

L’estat general de la mobilitat en transport privat motoritzat a Sant Pere de Ribes ve definit per les
seguents caracteristiques:

- El vehicle privat motoritzat és el principal mode de desplacament per als viatges
interurbans i el segon mode d’Us en desplacaments urbans.

- El volum de transit no presenta grans variacions al llarg del periode dilrn. En mitjana,
les hores punta concentren per sobre del 8% del transit diari i en les hores vall es troba
entre el 5-6%.

- Els vials urbans que recullen més intensitat de transit sén:

o Al nucli de Ribes: c/ Sitges i C/ dels Cards.

o Al nucli de les Roquetes: a la Rambla del Garraf, av. Catalunya i ¢/ Miquel Servet.

- En general, la xarxa viaria interna esta molt poc col-lapsada. No hi ha cap vial dels
nuclis urbans de Ribes i de Roquetes que presenti problemes de saturacio.

- Laxarxa viaria d’accés tampoc presenta problemes de congestié destacats.
- Pel que fa a ’estructura urbana:

o El nucli de Ribes presenta una correcta estructura urbana de la xarxa viaria
primaria del municipi, mitjancant una estructura en creu de les vies primaries que
recull i aboca el transit de la xarxa d’accés als diferents extrems del nucli urba.

o El nucli urba de Roquetes es desenvolupa amb un conjunt de tres vies primaries de

tracat eminentment est-oest que es lliguen amb vies ortogonals de jerarquia
primaria o secundaria.

L "
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- Segons l'opinié dels residents a Sant Pere de Ribes, els principals motius d’as del
transport privat s6n perqué manca una oferta adequada de transport public, perqué
€s més comode, 0 perqué és més rapid. Altres respostes amb menys incidéncia sén
perqué ho consideren un mode més barat, per la llibertat que proporciona o per
desconeixement de I'oferta de transport public.

- L’opinio dels residents a Sant Pere de Ribes, puntua amb un 7,6 la satisfaccié de la seva
mobilitat en turisme. Aquest mode rep un baix percentatge de vots no satisfactoris (homeés
el 7,6% dels vots van ser puntuacions per sota de 5); pel que fa a les motocicletes,
aquestes reben una puntuacié mitjana de 8,0, amb un volum de vots no satisfactoris del
8,3%.

Els principals aspectes de la diagnosi de la mobilitat en transport privat motoritzat obtinguts a partir
de les jornades de participacio ciutadana son:

- Carrers estrets, amb doble sentit de circulacié que, sumat als vehicles aparcats, dificulten
la bona circulaci6 (tant al nucli de Ribes com al de Roquetes).

- Encreuaments tancats amb déficits de visibilitat.

- Estat deficient d’alguns dels carrers del municipi, en els que hi ha forats al paviment que
sén perillosos pels vehicles.

- En les Roquetes, recentment s’ha canviat el sentit de circulacié d’alguns carrers i aixd ha
generat dificultats pel veinat per accedir amb facilitat al seu carrer amb el vehicle privat.

3.6. Diagnosi de I’'aparcament i distribucié urbana de mercaderies
Pel que fa a I'oferta de places disponibles:

- El municipi de Sant Pere de Ribes disposa de més de 6.800 places d’aparcament al nucli
de Ribes i més de 5.500 places al nucli de les Roquetes. S'observa un superavit
d’aparcament per a residents en el nucli de Ribes i un déficit entre oferta
d’estacionament i demanda de residents al nucli de les Roquetes.

o L’analisi segregat per zones mostra que ambdés nuclis disposen de zones amb
déficit i superavit.

- Al municipi no existeix regulacié d’aparcament en calgada per a vehicles particulars:
es disposa de places reservades per a distribucié urbana de mercaderies perd no zones
blaves o area verda.

- Les bosses d’aparcament al nucli urba de Ribes es troben en les proximitats del centre. La
Unica bossa d’aparcament a les Roquetes es troba excéntrica, al nord del nucli.

- En algunes zones la prohibicié d’aparcament es senyalitza amb una linia groga en ziga-
zaga, que pot introduir confusions al interpretar-se com una zona de C/D.

- Les places de C/D es troben ben distribuides per territori (en relacié amb la preséncia
de zones comercials). No tots els senyals d’aquestes zones indiquen la durada maxima de
I'estacionament (30’) i que es tracta d’una reserva exclusiva per a vehicles comercials.

Pel que fa a I'is d’aquestes places:
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En el nucli de Ribes, I'ocupacio de les places d’aparcament no regulades en via publica no
presenten una elevada ocupacio (65% de mitjana), amb una rotacié continguda sobre els
2vehicles/placa.

o Les dades indiquen la disponibilitat de places lliures, indicatiu que no hi hauria
déficit en el balan¢ d’aparcament dilirn al nucli de Ribes.

En el nucli de Roquetes, 'ocupacié de les places d’aparcament no regulades en via publica
no presenten una elevada ocupacié (76% de mitjana), amb una rotaci6 de gairebé
3vehicles/placa.

o Les dades indiquen la disponibilitat de places lliures, indicatiu que no hi hauria
deficit en el balang d’aparcament ditrn al nucli de Roquetes.

Tant per al nucli de Ribes com pel de Roquetes, existeix disponibilitat de places de C/D
[liures, tant en horari de mati com en horari de tarda. Es detecta que un 20% dels
vehicles supera la durada d’estacionament de 30 minuts.

Els principals aspectes de la diagnosi de I'aparcament obtinguts a partir de les jornades de
participacio ciutadana soén:

Al nucli de Ribes:

o aparcar al centre és dificil i identifiguen com a causes principals els aparcaments
de ciclomotors, les places reservades per a persones amb mobilitat reduida i la
reducci6 de I'espai disponible per 'ampliacié de les terrasses dels bars.

o aparquen de ciclomotors i motocicletes sobre les voreres i a les places de cotxes.

o Manca d’aparcaments dissuasius.

Al nucli de Roquetes:

o Manca de places de carrega i descarrega a les zones més comercials que
comporta I'aparicié de vehicles estacionats en doble fila.

o Al ser una poblaci6 molt densa i amb poc estacionament, caldria valorar la
necessitat d’estudiar la implantacié d’aparcaments de rotacié en via publica (zona
blava, etc.).

3.7. Diagnosi de la seguretat viaria

Pel que fa a la seguretat viaria:

A l'inici del PMUS, el municipi de Sant Pere de Ribes disposava un Pla Local de Seguretat
Viaria actualitzat el 2012 amb vigéncia 2013-2016.

Durant I'any 2018 es va redactar I'avaluacio del PLSV i 'actualitzacié, la nova vigencia del
qual es defineix pel periode 2019-2022.

L’evolucié de l'accidentalitat no mostra una clara tendéncia a la disminucié del nombre
d’accidents amb victimes.

En els dltims anys el nombre d’accidents amb victimes s’ha estancat a I'entorn de 40
accidents.
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3.8. Diaghosi mediambiental

3.8.1. Marc Legal

El Decret 226/2006, de 23 de maig, declara zones de proteccié ambiental de 'ambient atmosféric
per a les particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres (PMag) i per a dioxid de nitrogen
(NOy).

Els articles 5 i 6 del Reial decret 1073/2002, de 18 d’octubre, sobre avaluacio i gestié de la qualitat
de l'aire ambient, estableixen que en aquelles zones i aglomeracions del territori on se superin o hi
hagi risc de superacié dels valors limit de qualitat de I'aire s’hauran d’adoptar plans d’actuacio que
permetin restablir els nivells de qualitat de I'aire.

Mitjancant el Decret 152/2007, s'aprova el Pla d'actuacio per a la millora de la qualitat de l'aire a
aquests municipis amb I'objectiu d'establir les mesures necessaries per prevenir i reduir I'emissio
de dioxid de nitrogen i particules en suspensié de diametre inferior a 10 micres a les zones de
proteccio especial delimitades. L'article 17 d'aquest Decret fixa els objectius de reduccié de les
emissions en els plans de mobilitat urbana sostenible:

“17.2 Els plans de mobilitat urbana, pel que fa a les vies urbanes, han d'establir mesures per a
assolir una reducci6 dels valors d'immissio de dioxid de nitrogen i de particules en suspensio amb
un diametre inferior a 10 micres equivalent a la que es produiria amb la disminuci6 d'entre un 5 i
un 10% de la mobilitat a les vies urbanes respecte de l'escenari de l'any 2010 expressada en
vehicles-quildmetre a la zona 1, i una disminucié del 5% de la mobilitat a les vies urbanes respecte
de l'escenari de I'any 2010 expressada en vehicles-quildometre a la zona 2”.

En el cas del municipi de Sant Pere de Ribes no es troba dintre les zones de proteccié especial de
'ambient atmosféric.

La normativa vigent aplicable per a dur a terme l'avaluacié ambiental de la qualitat de I'aire és la
seglent:

« EUROPEA:

- Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig ‘de
2008, relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

- Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del Conseli, de 15 de desembre

de 2004, relativa a l'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs
aromatics policiclics de I'aire ambient.

e ESTATAL:
- Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire.

- Llei 34/2007, de 15 de novembre de 2007, de qualitat de l'aire i protecci6 de
I'atmosfera.
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o AUTONOMICA:
- Llei 22/1983 de 2 de novembre de 1983 de Proteccid de 'ambient Atmosféric.

- Decret 322/1987, de 23 de setembre de 1987, de desplegament de la Llei
22/1983.

- Decret 199/1995, de 16 de maig, que aprova els mapes de vulnerabilitat i
capacitat del territori.

- Decret 226/2006, de 23 de maig, de declaracio de zones de proteccio especial de
I'ambient atmosféric.

- Decret 152/2007, de 10 de juliol, d'aprovacié del pla d'actuacié per a la millora de
la qualitat de l'aire.

- Acord GOV/82/2012, de 31 de juliol, pel qual es declaren com a zona de proteccid
especial de I'ambient atmosféric, pel contaminant dioxid de nitrogen, diversos
municipis de les comarques del Baix Llobregat, del Vallés Occidental i del Valles
Oriental.

3.8.2. Immissions i Emissions contaminants

Sant Pere de Ribes es troba ubicada en la Zona de la Qualitat de I'Aire (ZQA) 3 “Penedés —
Garraf”. En aquesta zona, la Generalitat de Catalunya disposa de les seglents estacions per a
mesurar la qualitat de l'aire:

ZQA 3: Penedeés — Garraf

MUNICIPI UBICACIO AUTOMATICA MANUAL
Arbog,I' Col-legi St. Julia PM10
Castellet |_La Gornal Pl del Poble NOX, SO,
(Clariana)
Cubelles Poliesportiu NOx, SOz, PM10
Sta. Margandg |_e|5 Monjos Pl. Ramon Cabré NO, PM10
(La Rapita)
Sta. Margarida i els Monjos o Anselm Clave PM10
{Els Monjos)
Vilafranca del Penedés Camp de Futbol de la Zona NOx, O3, PM10 Benzé
Esportiva
Vilanova i la Geltra Ajuntament (terrat) PM10, PM2.5, Metalls, B(a)p
Vilanova i la Geltra Placa de les Danses de Vilanova NOx, O3, CO, SO2 Benzeé
Vilanova i la Geltri Residencial Les Llunes PM2.5

Taula 3.8.2.1 — Equipament per avaluar la qualitat de I'aire a la zona de Sant Pere de Ribes
Font: Direccié General de Qualitat Ambiental del DTES

Amb aquestes eines s’avalua la qualitat de I'aire de la zona esmentada. D’acord amb els informes
d’avaluacio de la qualitat de l'aire de la DGQA de la Generalitat de Catalunya en els darrers 5 anys
(2013-2017), s’obté la seguent valoracio de les immissions:

P
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SUPERACIONS D’ALGUN OBJECTIU DE QUALITAT DE L’AIRE
Contaminants 2013 2014 2015 2016 2017
NO> No No No No No
PMo No No No No No
03 No No No No No
H>S No No No No No
HCI No No No No No
B(@)P No No No No No
Altres No No No No No

Taula 3.8.2.2 — Superacions de les immissions de contaminants dels llindars normatius

Font: Direccié General de Qualitat Ambiental del DTES

A mode purament informatiu, es presenten les concentracions d’oxids de nitrogen i de particules
en suspensié al municipi de Sant Pere de Ribes (font: Departament de Territori i Sostenibilitat de la
Generalitat de Catalunya, 2017):

- NOx (mitjana anual): 16 mg/m?, quan el limit que marca la llei és de 40 mg/m?®.

- PMyo (mitjana anual): 21mg/m?, quan el limit que marca la llei és de 40 mg/m?®.

45
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B Concentracié aSPR M Limit Legal

Grafic 3.8.2.3 —Immissions de contaminants

Font: AIM en base a dades de Direccié General de Qualitat Ambiental del DTES

O
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La dificultat que suposa la correcta avaluacié de les immissions de contaminants han fet que
siguin les emissions de contaminants els parametres a tenir en compte a 'hora d’establir la
diagnosi ambiental dels PMUS.

Per tal de calcular les emissions de contaminants (NOy i PM1o, en tones/any) s’ha utilitzat la
“Guia de calcul d’emissions de contaminants a I'atmosfera 2013” (DTES):

E =NxMxFE
On E és I'emissi¢ del contaminant (g)
N és el nombre de vehicles
M és la distancia recorreguda pel vehicle (km)
FE és el factor d’emissié (g/km)

Per al calcul d’emissions de CO; (tones/any), s’ha emprat la metodologia de I'Oficina
Catalan del Canvi Climatic. Mitjancant I'aplicatiu de I'Oficina Catalana del Canvi Climatic, a
partir de la distancia recorreguda per cada vehicle (veh—km) i els diferents factors d’emissié
de CO,, s’obtenen les emissions de CO- en tones.

Per al calcul del consum de combustible s’han utilitzat els indicadors de consum per
mobilitat del PMD (en la taula 2.17.5 del PDM es presenten els ratis de consum per veh-
km i per tipus de combustible a partir dels quals es pot calcular el consum energétic a partir
dels vehicles—quilometre).

Les dades de mobilitat necessaries per a poder realitzar els calculs son:

s e o
—_—

El parc de vehicles, amb un total de 21.021 vehicles.

Parc mobil (2018)

Camions i
Furgonetes
8%

Tractors
industrials
2%

Autobusos i
altres
0%

Remolcsi
semiremolcs
1%

Grafic 3.8.2.4- Parc de Vehicles
Font: IDESCAT

El vehicles—quilometre recorreguts en un any. Mitjancant el mapa d’intensitat de transit
diaria es poden estimar el total de vehicles—quilometres del municipi al llarg de l'any
(coneixent la intensitat mitjana de cada via i la longitud de la mateixa). Amb aquests
suposits obtenim que la mobilitat total a Sant Pere de Ribes és de 53.670.000 veh-
km/any.
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La seguent taula mostra els resultats de les emissions:

EMISSIONS DE CONTAMINANTS | CONSUM ENERGETIC
Parametre avaluat Valor del parametre (2018)
Consum d’energia destinada al transport 3.486 Tep/any
Consum de combustibles derivats del petroli 3.484 Tepl/any
Emissions de CO» 13.334 T/any
Emissions de PMg 2,69 T/any
Emissions de NO» 7,18 T/any
Emissions de NOx 43,30 T/any

Taula 3.8.2.5 - Consum energétic i emissions de contaminants.
Font: AIM, elaboraci6 propia

Aquests seran els valors de referéncia sobre els que es treballara en les etapes futures del PMUS
de Sant Pere de Ribes (calcul d’escenaris tendencials i valors objectius a assolir).

3.8.3. Contaminacio acustica

Sant Pere de Ribes disposa d’'una ordenancga reguladora dels sorolls i les vibracions. L’objecte de
l'ordenanca és regular les mesures i instruments municipals necessaris per prevenir i corregir la
contaminacio acustica. En 'ordenanca es defineix el Mapa de Capacitat Acustica, I'instrument que
assigna els valors limit d'immissio establerts com a objectius de qualitat en un territori determinat.

No obstant, el municipi no disposa cap de estudi acustic que permeti conéixer el nivell d'immissio
de soroll en el municipi i el grau de compliment del mapa de capacitat acUstica. Per tant no es pot
avaluar el parametre de contaminacié acustica del municipi.

Amb l'aplicatiu excel “Estimacié del nivell d’immissié de soroll a facana” de la Generalitat de
Catalunya, es pot fer una primera aproximacio als nivells d'immissio:

- Per al nucli de Ribes:

o En el vial més carregat de transit del nucli de Ribes (c/ Sitges) el nivell d'immissié
s’estima en 70 dBA, quan d’acord amb el mapa de capacitat acUstica el valor limit
és de 65 dBA per al periode dilrn.

o En els vials veinals, amb un transit més reduit (1.000 veh./dia) i una seccio de
carrer també inferior, el parametre decau a 60 dBA. Aquest valor es troba just al
limit del mapa de capacitat acustica per al periode didrn.

- Per al nucli de Roquetes:
o En el vial més carregat de transit del nucli de Roquetes (av. Catalunya) el nivell

d’'immissié s’estima en 69 dBA, quan d’acord amb el mapa de capacitat acustica el
valor limit és de 65 dBA per al periode diurn.
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o En els vials veinals, amb un transit més reduit (1.000 veh./dia) i una seccié de
carrer també inferior, el parametre decau a 60 dBA. Aquest valor es troba just al
limit del mapa de capacitat acustica per al periode dilrn.

Les estimacions realitzades indiguen que només en els vials veinals, amb intensitats de transit
reduides (per sota 1.000 veh./dia) es compleixen els objectius del mapa de capacitat acustica.

L "
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3.9. Indicadors per a I’avaluacié ambiental
A continuacié es presenta la valoracio dels indicadors ambientals:
INDICADOR VALOR
Nivell d'autocontenci6 dels desplacaments quotidians
(% desplacaments urbans respecte el total dels generats) ad.14%
Distancia mitjana dels desplagaments (urba) 1,2 km
Distancia mitjana dels desplagaments (interurba) 12,6 km
g Emissio de gasos d'efecte hivernacle CO, 13.334 t/any
% Emissio de contaminants atmosférics del transport: NOx 43,3 t/any
é Emissié de contaminants atmosférics del transport: PM1o 2,69 t/any
Indicadors de qualitat de I'aire®: NOx 16 mg/m?
Indicadors de qualitat de I'aire®”: PMio 21mg/m?®
Contaminaci6 acustica (percentatge que supera el limit legal ditirn) >50%
Contaminaci6 acustica (percentatge que supera el limit legal nocturn) >50%
Mobilitat no motoritzada
Espai public dedicat a vianants (i bicicletes) 33,4%
Espai public dedicat a mobilitat motoritzada 66,6%
Acc?ssibilitat apeu (% de_ voreres _de la xarxa prin_cipal supe_riors al8m, 76.4%
inclus carrers de prioritat invertida i carrers exclusius per a vianants). ’
Infraes\trugtura especifica per a bicicletes (km de carril bici i de carrers de 25 kM
convivéencia)
8 Transport public
é Quilometres d'itinerari d'autobus per viari en situacié de congestié en hora 0 ki,
o | punta
m Cabertura de transport public urba Sense servei
Cabertura de transport public interurba 72,9%
Vehicle privat
Ocupacio mitjana dels automobils 1,34 pax/veh
Modernitzacié vehicles municipals (% electrics, gas, hibrids...) <1%
Aparcament regulat en destinacio: places en via publica 0
Aparcament regulat en destinacio: places fora de la via pablica 0

(1)Els valors d'immissi6 de les estacions XVPCA recullen I'impacte de totes les fons emissores, no només del transit urba

Taula 3.9.1 — Indicadors per a I’'avaluacié ambiental del PMUS; Font: AIM, elaboracio propia
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4. DEFINICIO DELS OBJECTIUS AMBIENTALS

4.1. Objectius ambientals de plans relacionats

4.1.1. Les Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat planteja I'estrategia general “més accessibilitat, menys
impactes”, orientada a maximitzar I'accessibilitat, la qualitat i la competitivitat, i a minimitzar els
impactes socials, ambientals i territorials. Aquesta estratégia es desplega en tres grans
objectius principals:

e Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplagcaments, és a dir, que calguin desplacaments de
menor distancia per satisfer totes les funcions socials i economiques: Reduir pax-km,
t-km.

e Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit,
entenent que son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns

impactes socials i ambientals més petits: Traspassar pax-km, t-km entre modes de
transport.

e Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos
externs unitaris: Reduir 'impacte de cada pax-km, t-km realitzat.

4.1.2. El Pla Director de Mobilitat

D’acord amb el que disposa l'article 7 de la Llei de Mobilitat, els Plans de Mobilitat Urbana
Sostenible han d’incorporar les determinacions dels plans directors de la mobilitat, en aquest cas
el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona.

Els objectius que defineix el PDM son:

1. Promoure un transvasament modal d’usuaris del vehicle privat vers els modes no
motoritzats i el transport public

2. Reduir les externalitats del sistema de transports. Costos externs del transport
3. Reduir el consum energétic

4. Us de combustibles alternatius (electricitat)

5. Reduir la contribuci6 de la mobilitat al canvi climatic

6. Reduir 'emissio de contaminants atmosférics locals resultants del transport

7. Regulacié de 'aparcament

8. Pacificacié i ambientalitzacié de I'espai urba

9. Renovaci6 de furgonetes del parc municipal

10. Reduir l'accidentalitat
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11. Pla d’accés a les zones industrials i grans pols de mobilitat
12. Promoci6 dels Plans de Desplagaments d’ Empresa
13. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

14. Nombre de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes

La quantificacié dels objectius del PDM es presenta en la taula seglient. Aquests objectius del
PDM ja tenen en compte els objectius fixats per altres documents normatius com les DNM, o altres
fites com la reduccié d’emissions de gasos GEH pactada internacionalment i la reduccié de CO2
fixada al Pla de I'energia i canvi climatic de Catalunya.

Tenint en compte que Sant Pere de Ribes forma part del conjunt de municipis de baixa densitat
(font: PDM), els objectius quantificables que es presenten a la taula seqgiient corresponen al
subambit de “Catalunya Central i Baixa Densitat”.

L "

—_— Ajuntament )
- Sant Pere de Ribes
D



Pla de mobilitat urbana sostenible de Sant Pere de Ribes 49

Objectlu pdM

1. Promoure un transvasament modal d’usuaris del vehicle privat vers els modes no motoritzats i el transport

Quota de modes no motoritzats (% desp.) 39,60% 40,80% 3,30%
Quota de transport public (% desp.) 5,00% 5,40% 6,50%
Quota de vehicle privat (% desp.) 55,40% | 53,90% -2,60%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) 5.957 5.901 -0,94%

2. Reduir les externalitats del sistema de transports. Costos externs del transport |
M € 7791* 6219* -20,2%*
3. Reduir el consum energetic |
Milers tep/any 385,00 361,00 -6,20%

1. Combustibles alternatius (electricitat) |
% sobre el total de consum energetic 0%* 0,9%* 0,9%*

5. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic |
Emissions de CO, (milers tones/any) 1.187,03 | 1.116,68  -5,90%

6. Reduir I’emissié de contaminants atmosferics locals resultants del transport |

Emissions de NO, (tones/any) 1.001,00 = 858,00 -14,30%
Emissions de NOx (tones/any) 4.497,59 | 3.975,00 @ -11,62%
Emissions de PMy, (tones/any) 305,00 267,00 -12,30%
Emissions de PM,s (tones/any) 1390,6* 1190* -24%*

7. Regulacié de I'aparcament |
Nre. total de places aparcamentlliure - - Reduccié
% places regulades sobre el total - - Increment
8. Pacificacio i ambientalitzacio de I’espai urba |
Superficie pacificada o amb restriccié a la circulacié - - Increment
9. Renovacio de furgonetes del parc municipal |
Nre. de vehicles renovats - - Incrementr
10. Reduir I'accidentalitat |
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km - - -40%*
11. Pla d’accés a les zones industrials i grans pols de mobilitat |
% zona industrial que disposa del PME - - 100%*
12. Promocio dels Plans de Desplagaments d’Empresa |
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE - - Increment
13. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat |
Parades d'autobuls accessibles dins la zona urbana (%) - - 14,30%

14. Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes |

Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades
L - - Increment
obertes al web de I’Ajuntament

*Dades corresponents als objectius del pdMen I'ambit global del pla

Taula 4.1.2.1 — Objectius del PDM aplicables al PMU
Font: ATM

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



50 DOCUMENT INICIAL ESTRATEGIC

L’objectiu del PMUS de Sant Pere de Ribes sera assolir els mateixos percentatges de millora que

proposa el PDM.

4.2. Objectius ambientals del PMUS de Sant Pere de Ribes

A continuaci6 es defineixen del PMUS en base als objectius de millora del PDM:

TRANSVASAMENT MODAL Variacio
Quota modal del transport privat motoritzat (%) -2,60%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) -0,94%
REDUIR LES EXTERNALITATS Variacio
Costos totals externs del transport (en milions €) -20,20%
CONSUM ENERGETIC Variacio
Consum energétic destinat al transport (en tep/any) -6,20%
Consum de combustibles alterntius sobre el total de consum 0,90%
CONTRIBUCIO AL CANVI CLIMATIC Variaci6
Emissions de CO2 (en t/any) -5,90%
IMPACTE ATMOSFERIC DE LA MOBILITAT Variacio
Emissions de NO2 (en t/any) -14,30%
Emissions de NOx (en t/any) -11,62%
Emissions de PM10 (en t/any) -12,30%
Emissions de PM2,5 (en t/any) -24,00%
REGULACIO DE L' APARCAMENT Variacié
N? total de places aparcament lliure Reduccid
% places regulades sobre el total Increment
PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI URBA Variacié
Superficie pacificada o amb restriccio a la circulacié (Ha) Increment
RENOVACIO DE PARC MOBIL Variaci6
N? de furgonetes del parc municipal renovades Increment
SEGURETAT VIARIA Variacio
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km -40%
PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT Variacio
% zona industrial que disposa de PME (Pla Mobilitat Especific) 100%

% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE Increment
GARANTIR L’ACCESSIBILITAT Variacio
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) 14,30%
NOVES TECNOLOGIES Variacio

Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al

web de I’Ajuntament

QUALITAT ACUSTICA Variacio
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode dilirn Reduccio

Increment

% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode nocturn| Reduccio

Taula 4.2. 1. Valors objectiu dels indicadors per a I’any horitz6

Font: AIM, elaboracié propia
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La taula anterior recull els valors actuals i els valors objectius per a I'any horitzé dels indicadors,
d’acord amb els objectius marcats. Addicionalment també es fixa un objectiu de qualitat acustica..

4.2.1. Prioritzacié ambiental dels objectius

De tots els objectius anteriors, el PMU ha de prioritzar ambientalment els seglients objectius
respecte els altres:

1)) Transvasament modal del vehicle privat cap a modes no motoritzats i el transport public
2)) Reducci6 de la contaminacié atmosferica (en particular les emissions de NOy i PMag).
3)) Reduccid dels gasos d’efecte hivernacle (emissions de COy).

4)) Reduccio del nivell de soroll.

5)) Reduir el consum final d’energia associada al transport

4.2.2. Definicié dels objectius per a cada flux de mobilitat principal

A continuacié es concreten els objectius assolir per a cada flux principal de mobilitat:

- MOBILITAT INTERNA:

FLUX RIBES-ROQUETES
Parametre Actual Objectiu
Quota modal a peu 42,3% 43%
Quota modal en bicicleta 0,0% 2%
Quota modal en transport public 1,7% 3%
Quota modal en vehicle motoritzat 56,1% 52%

Taula 4.2.2.1 - Definici6 d’objectius per als principals fluxos interns
Font: AIM, elaboraci6 propia

- MOBILITAT DE CONNEXIO:

FLUX DE BARCELONA
Parametre Actual Objectiu
Quota modal a peu 0,0% 0%
Quota modal en bicicleta 0,0% 0%
Quota modal en transport public 45,3% 47%
Quota modal en vehicle motoritzat 54, 7% 53%
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FLUX DE SITGES

Parametre Actual Objectiu
Quota modal a peu 2,2% 3%
Quota modal en bicicleta 0,0% 1%
Quota modal en transport public 12,0% 13%
Quota modal en vehicle motoritzat 85,7% 83%

FLUX DE VILANOVA | LA GELTRU

Parametre Actual Objectiu
Quota modal a peu 13,6% 14%
Quota modal en bicicleta 2,1% 3%
Quota modal en transport public 6,6% 7%
Quota modal en vehicle motoritzat 77, 7% 76%

Taula 4.2.2.2 — Definicié d’objectius per als principals fluxos de connexié
Font: AIM, elaboraci6 propia
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5. DESCRIPCIO | AVALUACIO D’ALTERNATIVES

Un cop fixats els objectius, es presenten en aquest apartat diferents escenaris de futur.

S’han estudiat les seguents alternatives de futur:

- Alternativa zero o “escenari tendencial’, és a dir, aquell que es desenvoluparia al municipi
sense un pla de mobilitat urbana sostenible.

- Alternativa 1, que anomenarem com a “escenari de canvi”, aquell escenari que persegueix
I'assoliment dels objectius descrits anteriorment mitjangant I'aplicacié d’unes determinades
mesures.

- Alternativa 2, que anomenarem com a “escenari sostenible”, aquell escenari amb una
major exigéncia que l'alternativa 1 pel que fa a I'assoliment dels objectius requerits.

Aixi, amb aquest plantejament es formularan diferents hipotesis de mobilitat futura i repartiment
modal, i s’avaluaran per tal de determinar el grau de el compliment dels objectius per a cada
alternativa estudiada.

Els escenaris futurs es basen en proposta una determinada distribuci6 modal, ja que és el
repartiment modal el tret que incideix directament en la generacié6 de vehicles—quilometre (la
variable principal de la qual depenen la major part dels objectius).

El factor d’ocupacié del vehicle privat motoritzat també és una peca determinant a I'hora de reduir
els vehicle quilometre, i per tant és important de cara al plantejament de les alternatives i el seu
compliment d’objectius.

5.1. Alternativa zero

L“Alternativa Zero” (o alternativa tendencial) és aquell escenari de futur que es desenvoluparia en
el municipi en el cas de no realitzar-se el PMUS.

A continuacié s’avaluaran els parametres ambientals a I'horitzé del Pla, que es veuran modificats
degut a la variaci6 de diferents variables (poblacid, desplagcaments, actuacions urbanistiques...).

5.1.1. Alternativa zero: caracteritzacio de la mobilitat

L’evolucié de la poblacié es troba continguda, i atenent a la relacié directa entre mobilitat i
poblacid, es realitza la hipotesis que per a l'any horitzd del pla, es manté el volum de
desplacaments registrats en I'any de redaccié del PMUS amb uns minims creixements:
Desplagaments Desplacaments
INTERNS per mode
de transport (2027)

Increment dels
desplagaments

Mode de Repartiment
transport Modal 2018(%)

Repartiment
Modal 2027(%)

INTERNS per mode
de transport (2018)

Apeu 68,5% 28.825 0,61% 29.000 68,4%
Bicicleta 3,0% 1.273 2,12% 1.300 3,1%
Transport public 1,6% 690 1,45% 700 1,7%
Transport privat 26,9% 11.311 0,79% 11.400 26,9%

TOTAL 100,0% 42.099 i 0,08% 42.400 100,0%

Imatge 5.1.1.1 — Tendéncia de creixement: desplagcaments interns per modes de transport.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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Desplacaments DE
CONNEXIO per mode
de transport (2018)

Desplagaments DE
CONNEXIO per mode
de transport (2027)

Increment dels
desplagaments

Repartiment
Modal 2027(%)

Mode de Repartiment

transport Modal 2018(%)

A peu 9,3% 4.944 1,13% 5.000 9,3%

Bicicleta 1,6% 847 6,26% 900 1,7%
Transport public 16,2% 8.619 0,94% 8.700 16,2%
Transport privat 73,0% 38.872 0,33% 39.000 72,8%
TOTAL 100,0% 53.282 i 0,07% 53.600 100,0%

Imatge 5.1.1.2 — Tendéncia de creixement: desplagaments de connexié per modes de transport.
Font: AIM, elaboraci6 propia

En resum, el conjunt per a tota la mobilitat amb origen i destinacio seria:

Desplagaments
TOTALS per mode de
transport (2018)

Desplagcaments
TOTALS per mode de
transport (2027)

Increment dels
desplagaments

Mode de Repartiment Repartiment

Modal 2027(%)

transport Modal 2018(%)

Apeu 35,4% 33.769 0,68% 34.000 35,4%
Bicicleta 2,2% 2.120 3,77% 2.200 2,3%
Transport public 9,8% 9.309 0,98% 9.400 9,8%
Transport privat 52,6% 50.183 0,43% 50.400 52,5%

TOTAL 100,0% 95.381 i 0,07% 96.000 100,0%

Imatge 5.1.1.3 — Tendéncia de creixement: desplagaments totals per modes de transport.
Font: AIM, elaboracié propia

En aquest escenari tendencial, el nimero de vehicles—quilometre es situaria a 53.900.000 veh-km.

5.1.2. Alternativa zero: avaluaci6 dels parametres objectiu

A continuacié es presenta una taula comparativa entre els objectius demanats pel PMUS i els
valors aconseguits en aquest escenari tendencial a I'any horitzo:

s e o
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TRANSVASAMENT MODAL Objectiu Tendencial
Quota modal del transport privat motoritzat (%) 50,0% 52,5%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) 53.166 53.282
REDUIR LES EXTERNALITATS Objectiu Tendencial
Costos totals externs del transport (en milions €) 6,48 7,44
CONSUM ENERGETIC Objectiu Tendencial
Consum energetic destinat al transport (en tep/any) 3.270 3.501
Consum de combustibles alterntius sobre el total de consum 1% 0%
CONTRIBUCIO AL CANVI CLIMATIC Objectiu Tendencial
Emissions de CO2 (en t/any) 12.547 13.395
IMPACTE ATMOSFERIC DE LA MOBILITAT Objectiu Tendencial
Emissions de NO2 (en t/any) 6,15 7,21
Emissions de NOx (en t/any) 38,27 43,48
Emissions de PM10 (en t/any) 2,36 2,70
Emissions de PM2,5 (en t/any) 9,32 12,31
REGULACIO DE L'APARCAMENT Objectiu Tendencial
Ne total de places aparcament lliure 6.500 >6.500
% places regulades sobre el total 5,0% <5,0%
PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI URBA Objectiu Tendencial
Superficie pacificada o amb restriccid a la circulacié (Ha) 5,00 <5,00
RENOVACIO DE PARC MOBIL Objectiu Tendencial
N2 de furgonetes del parc municipal renovades 5 <5
SEGURETAT VIARIA Objectiu Tendencial
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km 0,4807 >0,4807
PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT Objectiu Tendencial
% zona industrial que disposa de PME (Pla Mobilitat Especific) 100% <100%
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE 20% <20%
GARANTIR L’ACCESSIBILITAT Objectiu Tendencial
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) 10 10
NOVES TECNOLOGIES Objectiu Tendencial

Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al

web de I’Ajuntament > 0
QUALITAT ACUSTICA Objectiu Tendencial
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode ditirn <50% >50%

% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode nocturn| <50% >50%

Taula 5.1.2.1 — Valoracié de ’escenari tendencial.
Font: AIM, elaboraci6 propia

L’ombrejat vermell de la taula indica que els valors de I'escenari tendencial superen els valors limit
0 no arriben a assolir el minim requerit.

Aixi doncs, l'escenari tendencial condueix doncs a un situacié no desitjada i per tant cal
planificar I'assoliment d’altres escenaris on s’acompleixin els objectius marcats pel PMUS.

5.2. Alternativa 1 (escenari de canvi)

Per al desenvolupament de I'escenari 1, s’han considerat un conjunt d’estratégies que poden
donar lloc a una modificacié dels d’habits en la mobilitat del municipi:
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Creaci6 de vies ciclistes per tal d'augmentar la quota modal en aquest mode de transport.
o Creacio de les zones 30 en els nuclis de Ribes i Roquetes.

o Creacio d’itineraris compartits senyalitzats en calcada en els nuclis de Ribes i
Roquetes..

Millora de I'oferta de la xarxa de vianants.

o Augment de 'amplada util de voreres i millora de l'accessibilitat en guals en els
principals itineraris de vianants de tot el nucli urba.

o Pintat de passos de vianants en cruilles de la xarxa principal que actualment no en
disposen.

o Creacio de vials pacificats al transit.

Augment i/o millora de l'oferta dels serveis de transport public per ta d’esdevenir una
alternativa guanyadora al vehicle privat.

o Millora de la informaci6 a l'usuari.

o Increment de la velocitat comercial.
o Ampliacié de I'horari de servei.

o Millora de la intermodalitat.

o Politiques de gesti6 de I'aparcament en destinacio, per afavorir el traspas modal
del vehicle privat a la resta de modes de transport.

o Millores relacionades amb els aparcaments dissuasiu.

Els canvis de mobilitat assolits amb aquestes estratégies s’han considerat que generen un
escenari de mobilitat que genera:

Un lleuger transvasament modal cap a modes sostenibles en els desplagcaments de
connexio.

Un notable transvasament modal cap als desplagaments a peu i en bicicleta en la mobilitat
interna.

Amb aquestes noves hipotesis, el repartiment modal esperat per I'alternativa 1 seria el seguent:

Mode de Repartiment
transport Modal 2018(%)

Desplacaments Desplacaments

Increment dels oIS per mode

desplacaments

Repartiment
Modal 2027(%)

INTERNS per mode

de transport (2018)

de transport (2027)

Apeu 68,5% 28.825 4,08% 30.000 70,8%
Bicicleta 3,0% 1.273 17,83% 1.500 3,5%
Transport public 1,6% 690 15,94% 800 1,9%
Transport privat 26,9% 11.311 -10,71% 10.100 23,8%

TOTAL 100,0% 42.099 i 0,08% 42.400 100,0%

Imatge 5.2.1 — Hipotesi de repartiment modal per a alternativa-1: desplagaments interns.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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Desplagaments DE
CONNEXIO per mode
de transport (2018)

Desplagcaments DE
CONNEXIO per mode
de transport (2027)

Increment dels
desplagaments

Mode de Repartiment Repartiment

Modal 2027(%)

transport Modal 2018(%)

Apeu 9,3% 4.944 11,25% 5.500 10,3%
Bicicleta 1,6% 847 41,68% 1.200 2.2%

Transport pablic 16,2% 8.619 4,42% 9.000 16,8%

Transport privat 73,0% 38.872 -2,50% 37.900 70,7%
TOTAL 100,0% 53.282 i 0,07% 53.600 100,0%

Imatge 5.2.2 — Hipotesi de repartiment modal per a 'alternativa-1: desplagaments de connexi6.
Font: AIM, elaboracio propia

Desplacaments
TOTALS per mode de
transport (2018)

Desplacaments
TOTALS per mode de
transport (2027)

Increment dels
desplacaments

Mode de Repartiment Repartiment

Modal 2027(%)

transport Modal 2018(%)

Apeu 35,4% 33.769 5,13% 35.500 37,0%
Bicicleta 2,2% 2.120 27,36% 2.700 2,8%
Transport public 9,8% 9.309 5,27% 9.800 10,2%
Transport privat 52,6% 50.183 -4,35% 48.000 50,0%
TOTAL 100,0% 95.381 i 0,07% 96.000 100,0%

Imatge 5.2.3 — Hipotesi de repartiment modal per a Palternativa-1: desplagaments totals.
Font: AIM, elaboracié propia

En aquest escenari, el numero de vehicles—quilometre es situaria a 50.370.000 veh-km.

A continuacié es presenta una taula comparativa entre els objectius demanats pel PMUS i els
valors aconseguits en aquest escenari de 'alternativa 1 a I'any horitzé:
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TRANSVASAMENT MODAL Objectiu  Alt-1
Quota modal del transport privat motoritzat (%) 50,0% 50,0%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) 53.166 50.370
REDUIR LES EXTERNALITATS Objectiu | Alt-1
Costos totals externs del transport (en milions €) 6,48 7,17
CONSUM ENERGETIC Objectiu  Alt-1
Consum energetic destinat al transport (en tep/any) 3.270 3.107
Consum de combustibles alterntius sobre el total de consum 1% 1%
CONTRIBUCIO AL CANVI CLIMATIC Objectiu  Alt-1
Emissions de CO2 (en t/any) 12.547 12.571
IMPACTE ATMOSFERIC DE LA MOBILITAT Objectiu  Alt-1
Emissions de NO2 (en t/any) 6,15 6,06
Emissions de NOx (en t/any) 38,27 36,74
Emissions de PM10 (en t/any) 2,36 2,29
Emissions de PM2,5 (en t/any) 9,32 10,44
REGULACIO DE L'APARCAMENT Objectiu | Alt-1
N? total de places aparcament lliure 6.500 <6500
% places regulades sobre el total 5,0% >5,0%
PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI URBA Objectiu  Alt-1
Superficie pacificada o amb restriccid a la circulacié (Ha) 5,00 >5,00
RENOVACIO DE PARC MOBIL Objectiu  Alt-1
Ne de furgonetes del parc municipal renovades 5 >5
SEGURETAT VIARIA Objectiu  Alt-1
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km 0,4807 | <0,4807
PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT Objectiu  Alt-1
% zona industrial que disposa de PME (Pla Mobilitat Especific) 100% 100%
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE 20% 20%
GARANTIR L’ACCESSIBILITAT Objectiu | Alt-1
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) 10 >10
NOVES TECNOLOGIES Objectiu | Alt-1

Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al

web de I’Ajuntament > >

QUALITAT ACUSTICA Objectiu | Alt-1
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode ditirn <50% <50%
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode nocturn| <50% <50%

Taula 5.2.4 — Valors dels indicadors de I’alternativa 1
Font: AIM, elaboraci6 propia

La xifra de la columna “Alt-1” correspon al valor dels parametres (emissions de CO2, consum
energeétic...) a 'any horitzé en un escenari on s’ha desenvolupat les hipotesis de l'alternativa 1.

En la columna “objectiu” es presenten el valors a assolir pels indicadors. Si els valors previstos per
a l'alternativa 1 no compleixen el llindar objectiu es presenten marcats en vermell. Podem veure
com per aquest cas, en un futur on es desenvolupés lalternativa 1 alguns parametres no
s’assoliria el nivell exigit.
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5.3. Alternativa 2 (escenari sostenible)

Per al desenvolupament de I'escenari 2, s’han considerat un conjunt d’estratégies que poden
donar lloc a una modificaci6 dels d’habits en la mobilitat del municipi:

- Creacio de vies ciclistes per tal d’augmentar la quota modal en aquest mode de transport.
o Creacio de les zones 30 en els nuclis de Ribes i Roquetes.

o Creacio d’itineraris compartits senyalitzats en calgada en els nuclis de Ribes i
Roquetes..

o Creacio d'itineraris de connexié entre Ribes i Roquetes i veinats de I'entorn.
- Millora de l'oferta de la xarxa de vianants.

o Augment de 'amplada util de voreres i millora de I'accessibilitat en guals en els
principals itineraris de vianants de tot el nucli urba.

o Pintat de passos de vianants en cruilles de la xarxa principal que actualment no en
disposen.

o Creaci6 de vials pacificats al transit.
o Actuacions de millora d’accessibilitat fora de la xarxa principal de vianants.

- Augment i/o millora de l'oferta dels serveis de transport public per ta d’esdevenir una
alternativa guanyadora al vehicle privat.

o Implantacié de servei de bus urba.
o Millora de la informacio a l'usuari.

o Increment de la velocitat comercial.
o Ampliacié de I'horari de servei.

o Millora de la intermodalitat.

o Seguiment i impuls de les mesures de transport public d’altres planejaments
supramunicipals.

o Politiques de gestié de I'aparcament en destinacio, per afavorir el traspas modal
del vehicle privat a la resta de modes de transport.

o Millores relacionades amb els aparcaments dissuasiu.

Els canvis de mobilitat assolits amb aquestes estratégies s’han considerat que generen un
escenari de mobilitat que genera:

- Un transvasament modal cap a modes sostenibles en els desplacaments de connexio,
superior als previstos en I'escenari de l'alternativa 1.

- Un transvasament modal important cap als desplagaments a peu i en bicicleta en la
mobilitat interna.
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Amb aguestes noves hipotesis, el repartiment modal esperat per I'alternativa 2 seria el seglent:

Desplagaments
INTERNS per mode
de transport (2018)

Desplagaments
INTERNS per mode
de transport (2027)

Increment dels
desplagaments

Mode de Repartiment Repartiment

Modal 2027(%)

transport Modal 2018(%)

Apeu 68,5% 28.825 11,01% 32.000 75,5%
Bicicleta 3,0% 1.273 57,11% 2.000 4,7%

Transport public 1,6% 690 30,43% 900 2,1%

Transport privat 26,9% 11.311 -33,69% 7.500 17,7%
TOTAL 100,0% 42.099 f 0,08% 42.400 100,0%

Imatge 5.3.1 — Hipotesi de repartiment modal per a I'alternativa-2: desplagaments interns.
Font: AIM, elaboraci6 propia

Desplacaments DE
CONNEXIO per mode
de transport (2018)

Desplagaments DE
CONNEXIO per mode
de transport (2027)

Increment dels
desplagaments

Mode de Repartiment Repartiment

Modal 2027(%)

transport Modal 2018(%)

Apeu 9,3% 4.944 15,29% 5.700 10,6%
Bicicleta 1,6% 847 77,10% 1.500 2,8%

Transport public 16,2% 8.619 27,63% 11.000 20,5%

Transport privat 73,0% 38.872 -8,93% 35.400 66,0%
TOTAL 100,0% 53.282 " 0,07% 53.600 100,0%

Imatge 5.3.2 — Hipotesi de repartiment modal per a I'alternativa-2: desplagaments de connexi6.
Font: AIM, elaboracié propia

Desplacaments
TOTALS per mode de
transport (2018)

Desplacaments
TOTALS per mode de
transport (2027)

Increment dels
desplacaments

Mode de Repartiment

Repartiment

transport Modal 2018(%) Modal 2027(%)

Apeu 35,4% 33.769 11,64% 37.700 39,3%
Bicicleta 2,2% 2.120 65,09% 3.500 3,6%
Transport public 9,8% 9.309 27,83% 11.900 12,4%
Transport privat 52,6% 50.183 -14,51% 42.900 44, 7%
TOTAL 100,0% 95.381 i 0,07% 96.000 100,0%

Imatge 5.3.3 — Hipotesi de repartiment modal per a I’alternativa-2: desplagaments totals.
Font: AIM, elaboraci6 propia

En aquest escenari, el nimero de vehicles—quilometre es situaria a 45.090.000 veh-km.

A continuacié es presenta una taula comparativa entre els objectius demanats pel PMUS i els
valors aconseguits en aquest escenari de l'alternativa 2 a I'any horitzo:
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TRANSVASAMENT MODAL Objectiu | Alt-2
Quota modal del transport privat motoritzat (%) 50,0% 44,7%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) 53.166 45.090
REDUIR LES EXTERNALITATS Objectiu | Alt-2
Costos totals externs del transport (en milions €) 6,48 6,43
CONSUM ENERGETIC Objectiu  Alt-2
Consum energetic destinat al transport (en tep/any) 3.270 2.782
Consum de combustibles alterntius sobre el total de consum 1% 1%
CONTRIBUCIO AL CANVI CLIMATIC Objectiu | Alt-2
Emissions de CO2 (en t/any) 12.547 11.352
IMPACTE ATMOSFERIC DE LA MOBILITAT Objectiu | Alt-2
Emissions de NO2 (en t/any) 6,15 5,41
Emissions de NOx (en t/any) 38,27 32,95
Emissions de PM10 (en t/any) 2,36 2,04
Emissions de PM2,5 (en t/any) 9,32 9,30
REGULACIO DE L' APARCAMENT Objectiu | Alt-2
N2 total de places aparcament lliure 6.500 <6500
% places regulades sobre el total 5,0% >5,0%
PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI URBA Objectiu | Alt-2
Superficie pacificada o amb restriccio a la circulacié (Ha) 5,00 >5,00
RENOVACIO DE PARC MOBIL Objectiu  Alt-2
Ne de furgonetes del parc municipal renovades 5 >5
SEGURETAT VIARIA Objectiu | Alt-2
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km 0,4807 | <0,4807
PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT Objectiu | Alt-2
% zona industrial que disposa de PME (Pla Mobilitat Especific) 100% 100%
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE 20% 20%
GARANTIR L’ACCESSIBILITAT Objectiu | Alt-2
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) 10 >10
NOVES TECNOLOGIES Objectiu | Alt-2
Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al 5 5
web de I’ Ajuntament

QUALITAT ACUSTICA Objectiu = Alt-2
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode diiirn <50% <50%
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode nocturn| <50% <50%

Taula 5.3.4 — Valors dels indicadors de I’alternativa 2
Font: AIM, elaboracio propia

La xifra de la columna “Alt-2” correspon al valor dels parametres (emissions de CO2, consum
energeétic...) a I'any horitzé en un escenari on s’ha desenvolupat les hipotesis de l'alternativa 2.

En la columna “objectiu” es presenten el valors a assolir pels indicadors. Si els valors previstos per
a l'alternativa 2 no compleixen el llindar objectiu es presenten marcats en vermell. Podem veure
com per aquest cas s’assolirien tots els objectius.
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5.4. Comparativa per vehicles-quilometre

La seglent taula presenta la comparativa de vehicles quilometre (desagregats per tipologia de
vehicle) entre la situacié actual i les diferents alternatives estudiades:

Vehicles Esc. Actual | Esc. Tendencial | Alternativa 1l |Alternativa 2
Turismes 35.300.000 35.450.000| 32.780.000| 29.300.000
Motocicletes i 15.420.000 15.480.000| 14.740.000| 13.180.000
Ciclomotors

Vehicles 2.380.000 2.400.000 2.280.000 2.040.000
pesants

Autobusos 570.000 570.000 570.000 570.000
Ferrocarril -- -- -- --
TOTAL 53.670.000 53.900.000| 50.370.000|  45.090.000

Taula 5.4.1 — Vehicles-quildometre per cada escenari desagregats per tipologia de vehicles
Font: AIM, elaboraci6 propia

5.5. Alternativa escollida

A continuacio, de les diferents alternatives estudiades, caldria escollir aquella que s’hauria de
desenvolupar en un futur (mitjangant I'aplicacié de propostes de millora en el sistema de mobilitat).

L’alternativa zero o tendencial queda descartada per no acomplir els objectius requerits.

Tampoc es pot plantejar de desenvolupar lalternativa 1 doncs l'escenari de futur que
desenvolupava no acomplia algun dels objectius demanats.

Sera doncs lalternativa 2 aquella que es desenvolupara en el PMUS per mitja de les
propostes.

5.6. Les propostes del PMUS

Per a desenvolupar I'escenari de futur desitjat es necessari I'aplicacié de diferents propostes
d’actuacié o mesures. Les propostes son la peca clau del PMUS per a poder assolir els objectius
marcats.

Les actuacions definides en aquest PMUS s’agrupen en sis ambits:

- Mohbilitat a peu: mesures destines a millorar 'accessibilitat dels vianants a la xarxa.

- Mobilitat en bicicleta: en general, es tracta de mesures per tal de promocionar aquest
mode de transport i actuacions de millora en la xarxa ciclable.

- Mobilitat en transport public: engloba principalment mesures de millora de la informacio del
transport public i millores de la qualitat del servei.

Mobilitat en vehicle privat motoritzat: per tal de dur a terme una pacificacio del transit.
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- Aparcament: mesures destinades a la millor gestié de 'aparcament.

- Altres mesures: propostes d’actuacié de caracter general.

A continuacié es presenta el llistat de propostes d’actuacio presentades en el PMUS.

Millora de la mobilitat a peu

P-1 |Milora de 'amplada util dels eixos basics per a vianants
P-2 |Creaci6 de nous passos de vianants

P-3 |Adaptaci6 dels passos de vianants existents

P-4 |[Creaci6 de més zones de pacificacio per a vianants

P-5 |Altres millores generals d’accessibilitat

P-6 |Establir un itinerari comode i segur entre Ribes i Roquetes
P-7 [Millorar la informacio relativa a de noms de carrer

Millora de la mobilitat en bicicleta

B-1 |Pla Director de la Bicicleta

B-2 |Crear vies ciclabes en els nuclis de Ribes i Roquetes

B-3 |Ampliacio de la xarxa d’'aparcaments per a bicicletes

B-4 |Connexié ciclista entre els nuclis de Ribes i Roquetes

B-5 |Elaboracié d’estudis de detall per a la creacio d'itineraris ciclistes especifics

Garantir la reserva d’espai per a carrils bici segregats en calgada en les futures execucions

de nous vials
B-7 |Campanyes de promocio6 de I'is de la bicicleta

B-6

Millora de la mobilitat en transport public

TP-1 |Millora del servei de bus en diumenges i festius

TP-2 |Estudiar la implantacié d’'un servei de bus urba a la demanda
TP-3 [Millora sobre la informacio del servei de busos interurbans
TP-4 |Millora de la informacioé a l'usuari

TP-5 [Millora de la infraestructura de les parades del bus interurba
TP-6 [Millores en relacid al servei de taxi

TP-7 |Millores en relaci6 al transport interurba per ferrocarril

Millora de la mobilitat en vehicle privat motoritzat
V-1 |Implantacié d’'una nova estructura de circulacio
V-2 |Creaci6 de zones pacificades de transit

V-3 |Estudi de visibilitat de les cruilles urbanes

V-4 |Millora del paviment de calcada

Estudi de viabilitat per a I'obertura d'un accés directe entre C-31 i la zona comercial "Parc
d'Oci" de Roquetes

V-5

Millora en I'aparcament

AP-1 |Actualitzacio del Pla d’aparcaments municipal

AP-2 |Gestio de les places d’aparcament en la via publica

AP-3 |Senyalitzacio de les zones d’aparcament en calgada

AP-4 |Minimitzar els estacionaments indeguts

AP-5 |Uniformitzar la senyalitzacié vertical per a les places reservades a C/D
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AM-1 |Campanyes de promoci6 de la mobilitat sostenible i segura
AM-2 |Incorporar la informacié sobre mobilitat a la web municipal
AM-3 [Elaborar un estudi acustic

AM-4 |Creacio de la Taula de Mobilitat
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6. DESCRIPCIO | AVALUACIO DELS IMPACTES AMBIENTALS
DE L’ALTERNATIVA ESCOLLIDA

6.1. Repartiment modal

L’execuci6 de I'alternativa escollida (alternativa 2) implica un canvi en el repartiment modal futur, ja
que les seves hipotesis suposen un augment de quasi 7.900 desplacaments en els modes de
desplacament sostenibles, amb un traspas de 7.200 desplagaments del vehicle privat motoritzat
acompanyat d’'un increment de 'ocupacio.

El repartiment modal plantejat seria el seglent:
Desplacaments

TOTALS per mode de
transport (2018)

Desplacaments
TOTALS per mode de
transport (2027)

Increment dels
desplacaments

Mode de Repartiment

Repartiment

transport Modal 2018(%) Modal 2027(%)

A peu 35,4% 33.769 11,64% 37.700 39,3%
Bicicleta 2,2% 2.120 65,09% 3.500 3,6%
Transport public 9,8% 9.309 27,83% 11.900 12,4%
Transport privat 52,6% 50.183 -14,51% 42.900 44.7%
TOTAL 100,0% 95.381 i 0,07% 96.000 100,0%

Taula 6.1.1 — Alternativa 2: desplagaments totals per modes de transport.
Font: AIM, elaboracié propia

El nombre de vehicles—quildometre en aquest escenari es reduiria a 45.090.000 veh-km.

6.2. Parc mobil

En els dltims anys I'index de motoritzacié ha anat decreixement lentament situant-se en I'entorn de
660 vehicles/1.000 habitants.

Tenint en compte que la poblacié per a I'any horitzd s’estima en 32.000 habitants, i acceptant un
estancament de I'index motor en els 660 vehicles/1.000 habitants, el nombre de vehicles estimat a
Sant Pere de Ribes seria de 21.120 vehicles.

Amb aguesta dada es pot calcular quina seria la distribucié del parc de vehicles futur:

PARC MOBIL 2027
Tipus Vehicles
Turismes 13.011
Motocicletes 5.685
Camions i Furgonetes 1.706
Tractors industrials 402
Autobusos i altres 64
Autobusos i altres 251
TOTAL 21.120

Taula 6.2.1 — Parc de vehicles estimat per I'any horitz6.
Font: AIM, elaboraci6 propia
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6.3. Avaluacié de parametres

La taula seglient presenta els valors assolits en I'escenari futur proposat per l'alternativa 2
(columna “Alt-2” de la taula):

TRANSVASAMENT MODAL Alt-2
Quota modal del transport privat motoritzat (%) 44,7%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) 45.090
REDUIR LES EXTERNALITATS Alt-2
Costos totals externs del transport (en milions €) 6,43
CONSUM ENERGETIC Alt-2
Consum energetic destinat al transport (en tep/any) 2.782
Consum de combustibles alterntius sobre el total de consum 1%
CONTRIBUCIO AL CANVI CLIMATIC Alt-2
Emissions de CO2 (en t/any) 11.352
IMPACTE ATMOSFERIC DE LA MOBILITAT Alt-2
Emissions de NO2 (en t/any) 5,41
Emissions de NOx (en t/any) 32,95
Emissions de PM10 (en t/any) 2,04
Emissions de PM2,5 (en t/any) 9,30
REGULACIO DE L'APARCAMENT Alt-2
N? total de places aparcament lliure <6500
% places regulades sobre el total >5,0%
PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI URBA Alt-2
Superficie pacificada o amb restriccié a la circulacié (Ha) >5,00
RENOVACIO DE PARC MOBIL Alt-2
N2 de furgonetes del parc municipal renovades >5
SEGURETAT VIARIA Alt-2
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km <0,4807
PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT Alt-2
% zona industrial que disposa de PME (Pla Mobilitat Especific) 100%
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE 20%
GARANTIR L’ACCESSIBILITAT Alt-2
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) >10
NOVES TECNOLOGIES Alt-2
Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al 5
web de I'Ajuntament

QUALITAT ACUSTICA Alt-2
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode ditirn <50%

% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode nocturn| <50%

Taula 6.3.1.- Valors assolits pels indicadors en I'alternativa escollida a I’any horitzé
Font: AIM, elaboraci6 propia
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6.4. Avaluacié de parametres

La taula seglent presenta una comparativa dels valors d’alguns indicadors assolits en I'escenari
futur desenvolupat pel PMUS (el proposat per lalternativa 2) contraposats amb els valors que
s’assolirien en I'escenari tendencial o alternativa zero:

TRANSVASAMENT MODAL Tendencial  Alt-2
Quota modal del transport privat motoritzat (%) 52,5% 44,7%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) 53.282 45.090
REDUIR LES EXTERNALITATS Tendencial  Alt-2
Costos totals externs del transport (en milions €) 7,44 6,43
CONSUM ENERGETIC Tendencial ~ Alt-2
Consum energetic destinat al transport (en tep/any) 3.501 2.782
Consum de combustibles alterntius sobre el total de consum 0% 1%
CONTRIBUCIO AL CANVI CLIMATIC Tendencial  Alt-2
Emissions de CO2 (en t/any) 13.395 11.352
IMPACTE ATMOSFERIC DE LA MOBILITAT Tendencial  Alt-2
Emissions de NO2 (en t/any) 7,21 5,41
Emissions de NOx (en t/any) 43,48 32,95
Emissions de PM10 (en t/any) 2,70 2,04
Emissions de PM2,5 (en t/any) 12,31 9,30
REGULACIO DE L'APARCAMENT Tendencial ~ Alt-2
Ne total de places aparcament lliure >6.500 <6500
% places regulades sobre el total <5,0% >5,0%
PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI URBA Tendencial  Alt-2
Superficie pacificada o amb restriccié a la circulacié (Ha) <5,00 >5,00
RENOVACIO DE PARC MOBIL Tendencial  Alt-2
N2 de furgonetes del parc municipal renovades <5 >5
SEGURETAT VIARIA Tendencial  Alt-2
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km >0,4807 @ <0,4807
PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT Tendencial  Alt-2
% zona industrial que disposa de PME (Pla Mobilitat Especific) <100% 100%
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE <20% 20%
GARANTIR L’ACCESSIBILITAT Tendencial  Alt-2
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) 10 >10
NOVES TECNOLOGIES Tendencial  Alt-2
Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al 0 5
web de I'Ajuntament

QUALITAT ACUSTICA Tendencial ~ Alt-2
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode ditirn >50% <50%
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode nocturn >50% <50%

Taula 6.4.1 — Valors dels indicadors per a I’alternativa tendencial en comparacié amb els de I’alternativa escollida
Font: AIM, elaboraci6 propia
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7. AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

7.1. Avaluacié de parametres

En primer lloc comentar que amb la reduccié de la mobilitat (disminucié dels vehicles—quilometre
anuals) fruit de 'aplicacié de I'alternativa escollida, es compleix el descrit el 'article 17.2 del Decret
152/2007, on tal com s’ha indicat en apartats anteriors, per tal de disminuir les emissions de NOx i
PM10, s’hauria de disminuir la mobilitat entre un 5% i un 10%, el que significaria portar la mobilitat
actual (53.670.000 veh-km/any) a valors compresos entre 50.990.000 veh-km/any i 48.300.000
veh-km/any. Els 45.090.000 veh-km/any generats en I'alternativa 2 milloren aquest objectiu.

A continuacio es presenta una taula comparativa entre els valors dels objectiu dels parametres i el
valors assolits en l'alternativa 2. Es pot comprovar com en aquest escenari de futur s’arriba a
assolir els objectius fixats pel PMUS:
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TRANSVASAMENT MODAL Objectiu = Alt-2
Quota modal del transport privat motoritzat (%) 50,0% 44,7%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/) 53.166 45.090
REDUIR LES EXTERNALITATS Objectiu | Alt-2
Costos totals externs del transport (en milions €) 6,48 6,43
CONSUM ENERGETIC Objectiu  Alt-2
Consum energetic destinat al transport (en tep/any) 3.270 2.782
Consum de combustibles alterntius sobre el total de consum 1% 1%
CONTRIBUCIO AL CANVI CLIMATIC Objectiu = Alt-2
Emissions de CO2 (en t/any) 12.547 11.352
IMPACTE ATMOSFERIC DE LA MOBILITAT Objectiu  Alt-2
Emissions de NO2 (en t/any) 6,15 5,41
Emissions de NOx (en t/any) 38,27 32,95
Emissions de PM10 (en t/any) 2,36 2,04
Emissions de PM2,5 (en t/any) 9,32 9,30
REGULACIO DE L'APARCAMENT Objectiu | Alt-2
N? total de places aparcament lliure 6.500 <6500
% places regulades sobre el total 5,0% >5,0%
PACIFICACIO | AMBIENTALITZACIO DE L'ESPAI URBA Objectiu = Alt-2
Superficie pacificada o amb restriccid a la circulacié (Ha) 5,00 >5,00
RENOVACIO DE PARC MOBIL Objectiu  Alt-2
Ne de furgonetes del parc municipal renovades 5 >5
SEGURETAT VIARIA Objectiu = Alt-2
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km 0,4807 | <0,4807
PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT Objectiu  Alt-2
% zona industrial que disposa de PME (Pla Mobilitat Especific) 100% 100%
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE 20% 20%
GARANTIR L’ACCESSIBILITAT Objectiu | Alt-2
Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%) 10 >10
NOVES TECNOLOGIES Objectiu | Alt-2

Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al

web de I’Ajuntament > >

QUALITAT ACUSTICA Objectiu = Alt-2
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode ditirn <50% <50%
% de trams de carrer on es superen els valors limit en periode nocturn| <50% <50%

Taula 7.1.1.- Valors objectiu dels indicadors i valors assolits pels indicadors en I’alternativa 2
Font: AIM, elaboraci6 propia

7.2. Contribucio al compliment dels objectius ambientals

La seglent taula mostra com contribueixen les mesures al compliment dels objectius ambientals:
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|Ampliacié de la xarxa d'aparcaments per a bicicletes

Connexié ciclista entre els nuclis de Ribes i Roguetes

Elaboracio d'estudis de detall per a la creacio d'itineraris ciclistes
especffics

Garantir la reserva d'espai per a carrils bici segregats en calgada
en les futures execucions de nous vials

Campanyes de promocio de I's de la bicicleta

Millora del servei de bus en diumenges i festius

Estudiar la implantacio d'un servei de bus urba a la demanda

Millora sobre la informaci6 del servei de busos interurbans

Millora de la informacio a l'usuari

Millora de la infraestructura de les parades del bus interurba

Millores en relacié al servei de taxi

Millores en relacié al transport interurba per ferrocarril

i6 d'una nova estructura de circulacié

Creacié de zones pacificades de transit

Estudi de visibilitat de les cruilles urbanes

Millora del paviment de calcada

Estudi de viabilitat per a 'obertura d'un accés directe entre C-31 i
la zona comercial "Parc d'Oci" de Roquetes

Actualitzacio del Pla d’'aparcaments municipal

x

Gestid de les places d’aparcament en la via publica

Senyalitzacio de les zones d’aparcament en calgada

AP-4

Minimitzar els estacionaments indeguts

AP-5

Uniformitzar la senyalitzacio vertical per a les places reservades a

Q
S

AM-1 |Campanyes de promoci6 de la mobilitat sostenible i segura X X X X
AM-2_|Incorporar la informacié sobre mobilitat a la web municipal X X

AM-3 [Elaborar un estudi acustic X x
AM-4 |Creaci6 de la Taula de Mobilitat X X X X X

Taula 7.2.1.- Contribuci6 de cada mesura al compliment dels objectius ambientals
Font: AIM, elaboracié propia

7.3. Prioritat ambiental de les mesures del pla

La seguent taula mostra la prioritzaci6 de les mesures des del punt de vista dels objectius
ambientals. La prioritzacié s’ha realitzat en funci6 de quin es el grau de contribucié de cada
mesura als objectius ambientals.

Grau de

Prioritat | Codi Mesura contribucié

als objectius
Maxima | TP-2 | Estudiar la implantacié d’'un servei de bus urba a la demanda *
Maxima | AP-1 | Actualitzacio del Pla d’aparcaments municipal *
Maxima | AP-2 | Gesti6 de les places d’aparcament en la via publica *
Maxima| B-4 | Connexio ciclista entre els nuclis de Ribes i Roquetes *
1 P-4 | Creacié de més zones de pacificacio per a vianants 8
2 B-2 Crear vies ciclabes en els nuclis de Ribes i Roquetes 7
2 V-1 Implantacié d’'una nova estructura de circulacié 7
3 TP-7 | Millores en relacio al transport interurba per ferrocarril 6
4 P-6 Establir un itinerari comode i segur entre Ribes i Roquetes 5
4 AM-4 | Creaci6 de la Taula de Mobilitat 5

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis



72 DOCUMENT INICIAL ESTRATEGIC

Grau de
Prioritat | Codi Mesura contribucié
als objectius

5 P-1 Millora de 'amplada util dels eixos basics per a vianants 4

5 V-2 | Creaci6 de zones pacificades de transit 4

5 AM-1 | Campanyes de promoci6 de la mobilitat sostenible i segura 4

6 P-2 | Creaci6 de nous passos de vianants 3

6 B-1 | Pla Director de la Bicicleta 3

6 B-5 Elaboracié d’estudis de detall per a la creacié d'itineraris ciclistes especifics 3

7 P-3 | Adaptacio dels passos de vianants existents 2

7 P-5 | Altres millores generals d’accessibilitat 2

7 B-3 | Ampliaci6 de la xarxa d’aparcaments per a bicicletes 2

7 B-6 Garantir la reserva d’espai per a carrils bici segregats en calcada en les futures 2

execucions de nous vials

7 TP-3 | Millora sobre la informaci6 del servei de busos interurbans 2

7 V-4 | Millora del paviment de calgada 2

7 AP-4 | Minimitzar els estacionaments indeguts 2

7 AM-2 | Incorporar la informacié sobre mobilitat a la web municipal 2

7 AM-3 | Elaborar un estudi acustic 2

8 P-7 | Millorar la informacio relativa a de noms de carrer 1

8 B-7 Campanyes de promocio de I'Us de la bicicleta 1

8 TP-1 | Millora del servei de bus en diumenges i festius 1

8 TP-4 | Millora de la informacio a l'usuari 1

8 TP-5 | Millora de la infraestructura de les parades del bus interurba 1

8 TP-6 | Millores en relacio al servei de taxi 1

8 V-3 Estudi de visibilitat de les cruilles urbanes 1

8 V-5 Estudi de viabilitat per a I'obertura d'un accés directe entre C-31 i la zona comercial 1

"Parc d'Oci" de Roquetes

8 AP-3 | Senyalitzacié de les zones d’aparcament en calgada 1

8 AP-5 | Uniformitzar la senyalitzaci6 vertical per a les places reservades a C/D 1
*Actuacions que tenen un major potencial per fomentar el transvasament modal cap a modes més sostenibles en els
principals fluxos de mobilitat del municipi.

Taula 7.3.1 — Prioritat ambiental de les mesures del Pla
Font: AIM, elaboraci6 propia

El programa d’actuacions del PMUS contempla dintre de les fitxes resum per a cada mesura una
planificacié temporal de les actuacions per fases. Aquesta planificacié de les actuacions pot no
coincidir amb la prioritzacié descrita en la taula superior, ja que la planificaci6 no només respon a
criteris de prioritat ambiental sin6 també a altres parametres (per exemple, disponibilitat de
recursos economics).

No obstant I'execucio de les diferents actuacions haura de reflectir en la mesura del possible
aquesta prioritzacié ambiental de les mesures del PMUS.

P

Ajuntament
Sant Pere de Ribes
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7.4. Contribuci6é de cada mesura als principals fluxos de mobilitat

A continuaci6 es presenta una taula que mostra la contribucié de cada mesura als principals fluxos
de mobilitat:

Interns: Barcelona Sitges Vilanova i la
Ribes-Roquetes 9 Geltra

Millora de la mobilitat a peu

P-1 [Millora de 'amplada util dels eixos basics per a vianants
P-2 [Creaci6 de nous passos de vianants

P-3 |Adaptaci6 dels passos de vianants existents

P-4 |Creaci6 de més zones de pacificacio per a vianants

P-5 |Altres millores generals d’accessibilitat

P-6 |Establir un itinerari comode i segur entre Ribes i Roquetes
P-7 |Millorar la informacié relativa a de noms de carrer X X X
Millora de la mobilitat en bicicleta

B-1 |Pla Director de la Bicicleta

B-2 |Crear vies ciclabes en els nuclis de Ribes i Roquetes

B-3 |Ampliaci6 de la xarxa d’aparcaments per a bicicletes

B-4 |Connexio ciclista entre els nuclis de Ribes i Roquetes
Elaboracié d’estudis de detall per a la creacié d'itineraris ciclistes
especifics
Garantir la reserva d’espai per a carrils bici segregats en calgada
en les futures execucions de nous vials

B-7 |Campanyes de promoci6 de I'is de la bicicleta X
Millora de la mobilitat en transport public
TP-1 [Millora del servei de bus en diumenges i festius X X
TP-2 |Estudiar la implantacioé d'un servei de bus urba a la demanda X
TP-3 [Millora sobre la informacié del servei de busos interurbans X X
TP-4 [Millora de la informacio a 'usuari
TP-5 |Millora de la infraestructura de les parades del bus interurba
TP-6 |Millores en relaci6 al servei de taxi X
TP-7 |Millores en relaci6 al transport interurba per ferrocarril X X
Millora de la mobilitat en vehicle privat motoritzat

V-1 |Implantacié d’una nova estructura de circulacio

V-2 |Creaci6 de zones pacificades de transit

V-3 |Estudi de visibilitat de les cruilles urbanes

V-4 |Millora del paviment de calgada
Estudi de viabilitat per a I'obertura d'un accés directe entre C-31 i
la zona comercial "Parc d'Oci" de Roquetes

Millora en |'aparcament
AP-1 |Actualitzacio del Pla d’aparcaments municipal
AP-2 |Gesti6 de les places d’'aparcament en la via publica
AP-3 |Senyalitzacio de les zones d’aparcament en calgada
AP-4 |Minimitzar els estacionaments indeguts
Uniformitzar la senyalitzacio vertical per a les places reservades a
C/D

Altres mesures
AM-1 |Campanyes de promoci6 de la mobilitat sostenible i segura
AM-2 |Incorporar la informacié sobre mobilitat a la web municipal
AM-3 [Elaborar un estudi aclstic
AM-4 [Creaci6 de la Taula de Mobilitat

Taula 7.4.1 — Contribuci6 als principals fluxos de mobilitat
Font: AIM, elaboraci6 propia
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7.5. Actuacions que potencien un canvi modal en fluxos de connexi6

A continuacié es presenta resum de les principals actuacions que han de donar lloc a un canvi
modal cap a modes més sostenibles en els fluxos de connexio:

P-2 | Creacio de nous passos de vianants
P-3 | Adaptaci6 dels passos de vianants existents
P-7 | Millorar la informacié relativa a de noms de carrer

B-1 |Pla Director de la Bicicleta
B-2 |Crear vies ciclabes en els nuclis de Ribes i Roquetes
B-5 |Elaboracié d’estudis de detall per a la creacié d’itineraris ciclistes especifics

TP-1 |Millora del servei de bus en diumenges i festius
TP-3 | Millora sobre la informaci6 del servei de busos interurbans
TP-4 | Millora de la informacioé a l'usuari

TP-5 |Millora de la infraestructura de les parades del bus interurba
TP-6 | Millores en relaci6 al servei de taxi

Millores en relacio al transport interurba per ferrocarril

V-1 |Implantacié d’'una nova estructura de circulacio
V-2 | Creaci6 de zones pacificades de transit

Estudi de viabilitat per a 'obertura d'un accés directe entre C-31 i la zona comercial
"Parc d'Oci" de Roquetes

AP-1 | Actualitzacié del Pla d’aparcaments municipal
Gestio de les places d’aparcament en la via publica

AM-1 | Campanyes de promocio de la mobilitat sostenible i segura
AM-2 |Incorporar la informacié sobre mobilitat a la web municipal
AM-3 | Elaborar un estudi acustic

Taula 7.5.1 — Actuacions que potencien un canvi modal en fluxos de connexié
Font: AIM, elaboracié propia

7.6. Actuacions i responsables de la mateixa

A continuacié es presenta una taula que mostra de forma sintética els responsables de les
actuacions:

Codi Nom actuacio Responsable de la proposta

p-1 Mlllora de 'amplada util dels eixos basics per a Ajuntament
vianants

P-2 Creaci6 de nous passos de vianants Ajuntament

P-3 Adaptaci6 dels passos de vianants existents Ajuntament

s e o
—_—
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Codi Nom actuacié Responsable de la proposta
P-4 Creacié de més zones de pacificacié per a vianants Ajuntament
P-5 Altres millores generals d’accessibilitat Ajuntament
P-6 Establir un itinerari comode i segur entre Ribes i Ajuntament
Roquetes
P-7 Millorar la informacio relativa a de noms de carrer Ajuntament
B-1 Pla Director de la Bicicleta Ajuntament
B-2 Crear vies ciclabes en els nuclis de Ribes i Roquetes Ajuntament
B-3 Ampliacié de la xarxa d’aparcaments per a bicicletes Ajuntament
B-4 Connexio ciclista entre els nuclis de Ribes i Roquetes Ajuntament
Elaboracié d’estudis de detall per a la creaci6 .
B-5 ers o o Ajuntament
d’itineraris ciclistes especifics
B-6 Garantir la reserva d’espai per a _carrlls bici segregats Ajuntament
en calgada en les futures execucions de nous vials
B-7 Campanyes de promocio de I'Us de la bicicleta Ajuntament
TP-1 Millora del servei de bus en diumenges i festius Generalitat de Catalunya
TP-2 Estudiar la implantacié d’'un servei de bus urba a la Ajuntament
demanda
TP-3 Millora sobre la informacié del servei de busos Ajuntament, Generalitat de
interurbans Catalunya
TP-4 Millora de la informaci6 a 'usuari Generalitat de Catalunya
1p.5 | Millorade lainfraestructura de les parades del bus Ajuntament i Generalitat
interurba
TP-6 Millores en relacié al servei de taxi Ajuntament
TP-7 Millores en relacio al transport interurba per ferrocarril Generalitat de Catalunya
V-1 Implantaci6 d’una nova estructura de circulacio Ajuntament
V-2 Creaci6 de zones pacificades de transit Ajuntament
V-3 Estudi de visibilitat de les cruilles urbanes Ajuntament
V-4 Millora del paviment de cal¢cada Ajuntament
Vo5 Estudi de viabilitat per a 'obertura d'un accés directe Aiuntament
entre C-31 i la zona comercial "Parc d'Oci" de Roquetes )
AP-1 Actualitzacié del Pla d’aparcaments municipal Ajuntament
AP-2 Gestid de les places d’aparcament en la via publica Ajuntament
AP-3 Senyalitzacié de les zones d’aparcament en calgada Ajuntament
AP-4 Minimitzar els estacionaments indeguts Policia Local
AP-5 Uniformitzar la senyalitzacio vertical per a les places Ajuntament
reservades a C/D
AM-1 Campanyes de promoci6 de la mobilitat sostenible i Ajuntament
segura
AM-2 Incorp_orar la informaci6 sobre mobilitat a la web Ajuntament
municipal
AM-3 Elaborar un estudi acustic Ajuntament
AM-4 | Creaci6 de la Taula de Mobilitat Ajuntament

Taula 7.6.1 — Actuacions i responsables de la mateixa
Font: AIM, elaboraci6 propia
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8. MESURES DE SEGUIMENT | SUPERVISIO

El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible inclou un llistat d’indicadors destinats a controlar el
seguiment dels objectius.

A més, és necessaria la redaccio d’'un informe als tres anys i als sis anys de termini del PMUS que
han de ser remesos a la Direcci6 General de Politiques Ambientals i Medi Natural del
Departament d'Accié Climatica, Alimentacid i Agenda Rural (Subdirecci6 General Avaluacié
Ambiental; Carrer Provenca 204-208, 08036 Barcelona).

L’6rgan responsable de la remissié de l'informe de seguiment és I'Ajuntament de Sant Pere de
Ribes (Plaga de la Vila 1, 08810 Sant Pere de Ribes; tel. 93-896-73-00).

Aquests informes han de constar com a minim de la seguent informacio:

- Lestat d'execuci6 de les diverses mesures en relaci6 amb el programa d’actuacio
establert.

- El seguiment dels objectius ambientals, que ha de comportar el calcul dels indicadors
corresponents als objectius.

- En cas necessari, I'establiment de noves actuacions i/o directrius per tal d’assegurar
I'assoliment dels objectius fixats

8.1. Indicadors de seguiment

A continuacio6 es presenta el llistat d’'indicadors del PMUS:

Valor any
Valor horitz6 Font

actual PMUS informacio

Responsable

Descripcio indicador Unitats

Desplacaments interns a
1011 | peu / desplagaments % 68,47 75,47 Enquestes Ajuntament
interns totals
Desplacaments interns en
1012 | bicicleta / desplagaments % 3,02 4,72 Enquestes Ajuntament
interns totals
Desplacaments interns en
1013 | TP / desplacaments % 1,64 2,12 Enquestes Ajuntament
interns totals
Desplacaments interns en
1014 | VP / desplagaments % 26,87 17,69 Enquestes Ajuntament
interns totals
Desplacaments atrets a
1021 | peu / desplagaments % 8,02 10,70 Enquestes Ajuntament
atrets totals
Desplacaments atrets en
1022 | bicicleta / desplagaments % 2,52 2,90 Enquestes Ajuntament
atrets totals
Desplagcaments atrets en
1023 | TP / desplacaments atrets % 11,11 18,40 Enquestes Ajuntament
totals

Desplagaments atrets en
1024 | VP / desplagaments atrets % 78,35 71,00 Enquestes Ajuntament
totals

Desplagaments generats
1031 | a peu / desplacaments % 9,77 10,40 Enquestes Ajuntament
generats totals

Global

Global

Global

Global

Global

Global

Global

Global

Global
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Desplagaments generats
1032 en bicicleta / % 1,23 2,60 Enquestes Ajuntament
desplacaments generats

totals

Global

Desplagaments generats
1033 | en TP / desplagaments % 18,16 17,80 Enquestes Ajuntament
generats totals

Global

Desplagaments generats
1034 | en VP / desplagaments % 70,84 70,40 Enquestes Ajuntament
generats totals

Global

Viatges interns al municipi

104 / viatges totals

% 44,14 44,17 Enquestes Ajuntament

Xarxa viaria exclusiva
201 |vianants o conviveéncia % 5,55 6,11 Inventari Ajuntament
(km) / xarxa total (km)

Longitud de voreres <1,80
202 | m. utils o inexistents (km) % 23,60 18,88 Inventari Ajuntament
/ longitud voreres (km)

Passos de vianants
204 | senyalitzats / passos de % 78,20 93,84 Inventari Ajuntament
vianants necessaris

Passos de vianants
205 | adaptats / passos de % 80,60 100,00 Inventari Ajuntament
vianants senyalitzats

%o Xarxa de vies ciclistes

301 1 (km) / poblacio total

%o (km/hab) 0,48 0,96 Inventari Ajuntament

302 Xarxa de VIES_FK,:IISteS % 17,56 35,13 Inventari Ajuntament
(km) / xarxa viaria total

%o Places d'aparcament

Bicicleta | Bicicleta | Bicicleta | Vianants | Vianants | Vianants | Vianants |Global

- o %o (places/hab Inventari Ajunt t

303 | picicletes / poblacié total | (places/hab) 7,52 13,00 nventan juntamen
g o Vehicles adaptats / Total Sense DVPDT
@5 _ S % - ' Ajunt t
8§32 401 | Vehicles bus urba ’ servei 100,00 | arm, amTy | Aluntamen
'_
S0 Parades de bus OVPDT
22 | 402 |adaptades / Total parades % 44,00 52,80 ATM. AMTU | Aluntament
g e de bus '
'_
ée Sense DVPDT
é % 403 | Km utils / Hores utils km/h (atils) servei 15,00 ATM, AMTU | Aluntament
'_
5o g : ”
55 | a04 | PODIaCIo amb integracio pob. 23.271.87 | 27.597,43 | ATM, AMTU | Ajuntament
8 a tarifaria
'_
= — —
S o Poblacio sense connexio BVPDT
22 | 405 |amb capital comarca / % 27,10 13,55 ATM.AMTU | Aluntament
ge poblacié total ’
|_
g0 Poblacié amb parada Sense
22 4061 | d'autobus urba a menys % servei 50,00 Inventari Ajuntament
ge de 300 m / poblacié total

Poblacié amb parada
4062 d'autobus interurba a % 72,90 76,55 Inventari Ajuntament
menys de 450 m /

poblacié total

Transport
public

L "

—_— Ajuntament )
- Sant Pere de Ribes
D
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S o . L. )
.= Viatgers anuals / km Utils viatgers/km Sense DVPDT .
29 e . : Ajuntament
83 407 | anuals (atils) servei 0,30 ATM, AMTU |7
'_
%% 408 temps de servei / hiexpedicio 0,18 0,19 pednt Ajuntament
g2 expedicions dia : ' ATM, AMTU
'_
S o Parades 'bus amb _ _
% & | 409 | marquesina / Parades bus % 61,00 73,20 Inventari Ajuntament
= e totals
'§L_9 Parades bus en carril de
% S | 410 |circulacié / Parades bus % 39,00 39,00 Inventari Ajuntament
= totals
8o (Costos explotacio - Sense CVPDT
n o 0, ——— ! i
g5 411 Ingresso's,) / Costos % servei ATM, AMTU Ajuntament
= explotacio
S o .
o =
22| 412 k!T‘ _Cal’l’ll bus / km xarxa % 0,00 0,00 Inventari Ajuntament
s a viaria amb servei de bus
'_
0 & . , .,
o= %o N° turismes / poblacié |, ., . Idescat, .
é 15 501 total %o turismes/pob | 405,48 403,45 Ajuntament Ajuntament
£
L E %o N° motocicletes i descat
£ 5 | 502 |ciclomotors / poblacié % motos/pob | 177,18 176,29 eseal Ajuntament
93 Ajuntament
> total
L g Xarxa viaria en servei E 0 Model d
< g | 503 | F en hora punta (km) / % 0,00 0,00 tr;nseit e Ajuntament
> 2 xarxa viaria total
& L
2 £ | 5og | X@rxa viaria basica (km) / % 13,51 1268 |inventari | Ajuntament
2 E xarxa viaria total
3 E Xarxa viaria zona 30 (km) . .
< 5 | 505 . % 4,00 59,09 Inventari Ajuntament
9 E / xarxa viaria total
g Places d'aparcament
£ 5 | 601 |regulades / places % 2,06 3,68 Inventari Ajuntament
< d'aparcament
£ Places d'aparcament en
o b . 7 . . i . .
€ S | 602 |via publica / turismes p'acei/ltggsmes 52,79 47,51 | Inventari Ajuntament
Z censats
= Places d'aparcament en laces/hab Aunt .
o€ . RT ) places/nab X Juntament, .
g © 603 V|Ia quhca/ N 100 64,21 57,79 Inventari Ajuntament
< d'habitatges
g Places d'aparcament fora laces/turismes
€ S | 604 |via publica / turismes P 100 42,62 46,88 | Inventari Ajuntament
z censats
E Places d'aparcament fora places/hab Auntament
S = A o X ju , -
5 6 605 V|'a qullca/ N 100 51,85 57,03 Inventari Ajuntament
< d'habitatges
89 veh-km pesants / veh-km Model d
°8 | 701 =N-K p % 4,56 4,68 ooel de Ajuntament
2c transit total transit
e
T 0
S£ | 702 Places_ ::iparcament C/DI places/pob x 3,10 3,40 Inventari Ajuntament
2o poblacio total 1000
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Places aparcament C/D /

e]
g -§ 703 ) % 1,45 1,59 Inventari Ajuntament
2o places d'aparcament
= Victimes mortals ambit morts/pob x SCT, Policia | ,.
g g | 801 urba / poblacié total 100 1,00 0,00 Local Ajuntament
= Accidents amb victimes accidents/pob x SCT, Policia | ,.
§5 | 892 | ymbit urba / poblacio total | 1000 135 121 local Aluntament
5= Victimes vianants ambit SCT, Policia | ,.
g 5 | 803 | \rba / victimes totals % 11,63 814 || ocal Aluntament
= costos interns i externs
a 9001 | del viatge en TP €/viatger-km 0,62 0,61 ATM Ajuntament
(€Elviatger-km)
s costos interns i externs
a 9002 | del viatge en vehicle €/viatger-km 0,90 0,89 ATM Ajuntament
privat (€/viatger-km)
s costos interns i externs
o 19003 | del trasport de passatgers | €/viatger-km 0,72 0,71 ATM Ajuntament
(€Elviatger-km)
s distancia mitjana del Enquestes,
Q 901 | primer desplacament per km/h (Ctils) 3,70 3,52 model de Ajuntament
mobilitat obligada (km) transit
s % desplacaments intra +
Q 9021 | intermunicipals a peu i % 37,60 42,90 Enquestes Ajuntament
bicicleta
g 9022 % despla_gaments Intra + % 9,80 12,40 Enquestes Ajuntament
o intermunicipals en TP
s % desplacaments intra +
Q 9023 | intermunicipals amb % 52,60 44,70 Enquestes Ajuntament
vehicle privat motoritzat
% 903 | Costos externs totals (M€) M€ 8,12 6,43 DGQA Ajuntament
2 9041 Con_sum final d'energia milers tep/any | 3.486,00 2.782,00 |DGQA Ajuntament
o destinada al transport
s Consum combustibles
o 9042 | derivats del petroli milers tep/any | 3.482,51 2.754,18 | DGQA Ajuntament
destinats al trasnport
= Emissions CO2
Q 905 | descomptat el biodiessel milers tn/any | 13.334,00 | 11.352,00 | DGQA Ajuntament
(milers tn/any)
3 9061 Emissions de PM10 tn/any 2,69 2,04 DGQA Ajuntament
o (tn/any)
% 9062 Emissions de NOx tn/any 43,30 32,95 DGQA Ajuntament
o (tn/any)
= % trams de carrer on es
Q 9071 | superen els valors limit en % trams >50% <50% Mapa Acustic | Ajuntament
periode dilrn
s % trams de carrer on es
Q 9072 | superen els valors limit en % trams >50% <50% Mapa Acustic | Ajuntament
periode nocturn
(m2 de via publica
g 908 destinada a CIrCUlaCI.O ! % 66,60 59,94 Inventari Ajuntament
a aparcament) / (m2 via
publica)
= N,o QCCidentS amb accidents x 106 SCT, Policia .
a 910 | victimes x 1076 / veh-km / veh-kmiany 0,80 <0,4807 || ocal Ajuntament

any

Ajuntament

Sant Pere de Ribes
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9. SINTESI

9.1. Introducci6 a I'Estudi Ambiental Estratégic

Segons la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacié ambiental, 'Estudi Ambiental Estratégic
(EAE) ha d’identificar, descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient
que puguin derivar-se de la aplicacié del pla o programa, aixi com unes alternatives raonables,
técnica i ambientalment viables, inclosa entre elles l'alternativa zero, que tinguin en compte els
objectius i 'ambit territorial d’aplicacié del pla o programa.

El present document és I'Estudi Ambiental Estratégic del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
(PMUS) del municipi de Sant Pere de Ribes.

9.2. El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, desplega un conjunt d’instruments de planificacié de
la mobilitat aplicables a diferents escales geografiques. El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
(PMUS) és l'instrument de planificacié de la mobilitat d’ambit local (article 9).

L’ambit del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) de Sant Pere de Ribes és el terme
municipal de Sant Pere de Ribes, el qual t¢ a 'any 2018 un total de 31.923 habitants i una
superficie de 41 km?. El periode de vigencia del pla és el 2022-2027, i sera revisat cada 6 anys.

D’acord amb les dades de les enquestes realitzades per I'Ajuntament de Sant Pere de Ribes
conjuntament amb la Diputaci6é de Barcelona durant el periode de redaccié del PMUS, la mobilitat
actual en el municipi es de poc més de 95.400 desplacaments en dia feiner.

Aproximadament la meitat corresponen a desplacaments dintre del propi municipi. La resta de
desplacaments s6n cap a altres municipis i es reparteixen en principalment en desplacaments
generats des del municipi i en menor proporcio en desplagcaments atrets per Sant Pere de Ribes.

Desplagaments
Interns
42.099

Imatge 9.2 — Viatges interns, generats i atrets a I'lany 2018 al municipi.
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de dades de les enquestes.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis
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Els principals aspectes derivats de la diagnosi del sistema de mobilitat mostren la necessitat de
d’ampliar voreres, adaptar passos de vianants i senyalitzar passos de vianants en cruilles, mallar
una xarxa de vies ciclistes, mancanca de transport public urba i necessitat de millora en les
connexions interurbanes en caps de setmana i festius, definir una nova jerarquia viaria que
organitzi i racionalitzi el transit en vehicle privat, i finalment, treballar en relacié a els mancances
d’aparcament per a veins.

9.3. Objectius ambiental

D’acord amb el que disposa l'article 7 de la Llei de Mobilitat, els Plans de Mobilitat Urbana
Sostenible han d’incorporar les determinacions dels plans directors de la mobilitat, en aquest cas
el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona.

Els objectius que defineix el PDM son:

1. Promoure un transvasament modal d'usuaris del vehicle privat vers els modes no
motoritzats i el transport public

2. Reduir les externalitats del sistema de transports. Costos externs del transport
3. Reduir el consum energétic

4. Usde combustibles alternatius (electricitat)

5. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic

6. Reduir 'emissio de contaminants atmosferics locals resultants del transport
7. Regulacio de 'aparcament

8. Pacificacié i ambientalitzacié de I'espai urba

9. Renovacio de furgonetes del parc municipal

10. Reduir l'accidentalitat

11. Pla d’accés a les zones industrials i grans pols de mobilitat

12. Promocié dels Plans de Desplagcaments d’ Empresa

13. Garantir 'accessibilitat al sistema de mobilitat

14. Nombre de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes

9.4. Alternatives estudiades

Per tal de valorar diferents escenaris futurs de mobilitat al municipi, s’han avaluat un total de tres
alternatives: I'alternativa zero i dues alternatives més de repartiment modal.

L’alternativa zero és aquella que reflexa I'escenari futur que es desenvoluparia en el municipi en el

cas de no realitzar-se el PMUS. L’avaluacid d’aquesta alternativa conclou que en cas de
desenvolupar-se, no s’assolirien els objectius establerts en el PMUS.

L "

—_— Ajuntament )
- Sant Pere de Ribes
L/
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Les dues alternatives restants consideren diferents escenaris futurs de repartiment modal orientat
a disminuir el nombre de desplacaments en vehicle privat i potenciant els desplagcaments en
modes de transport més sostenibles (bicicleta, transport public, mobilitat a peu) per tal
d’aconseguir assolir els objectius marcats en el PMUS.

9.5. Conclusions

Les actuacions proposades en el PMUS aconsegueixen desenvolupar un escenari futur on
s’assoleixen els valors dels objectius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible.

Diputacié
Barcelona

xarxa de municipis








